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Klimakur 2030 — Sammendrag

Sammendrag — Klimakur 2030

Felles oppfyllelse av klimamalet for 2030 med EU betyr at Norge blir en del av EUs klimarammeverk,
som bestar av tre pilarer. Hver pilar har sitt eget regelverk og egne mal. Kvotesystemet EU ETS er den
ene pilaren, som er regulert gjennom kvotedirektivet. Den andre pilaren er det vi kaller ikke-
kvotepliktige utslipp som omfattes av regelverket i innsatsfordelingsforordningen. lkke-kvotepliktige
utslipp er utslipp fra blant annet transport, jordbruk, oppvarming, avfall, fluorholdige gasser og deler
av utslippene fra industri og petroleum. Norges mal for ikke-kvotepliktige utslipp er per i dag 40
prosent reduksjon i 2030 sammenlignet med 2005. Den tredje pilaren er utslipp og opptak i skog- og
arealbrukssektoren, med eget regelverk. Alle land far mal om netto null utslipp for denne sektoren.

Mandatet til Klimakur 2030 omfatter to av de tre pilarene: Del A av rapporten omhandler hvordan en
kan oppna minst 50 prosent reduksjon i ikke-kvotepliktige utslipp i 2030 sammenlignet med 2005.
Del B omhandler tiltak og virkemidler for gkning i opptak og reduksjon av klimagassutslipp i skog- og
arealbrukssektoren.

Sammendrag del A

Vi har utredet hva som skal til for & redusere ikke-kvotepliktige utslipp i Norge med minst 50 prosent
innen 2030 i forhold til 2005. Dette omfatter om lag halvparten av Norges klimagassutslipp utenom
skog- og arealbrukssektoren.

Vi har utredet 60 ulike tiltak som til sammen viser hvordan utslippene kan kuttes med mer enn

50 prosent. Mange av tiltakene forutsetter teknologiutvikling og endret atferd. Det vil si at ngdvendig
teknologi som dekker brukernes behov blir tilgjengelig til lavere kostnader, og at forbrukere og
produsenter er villige til 3 etterspgrre og tilby andre Igsninger enn i dag.

Gjennomfgring av tiltakene forutsetter betydelig innsats ikke bare fra staten, men ogsa fra
kommuner, privatpersoner og naeringsliv. Utslippsreduksjonene som er utredet forutsetter et
mangfold av nye og forsterkede virkemidler, og at disse kommer pa plass raskt.

50 prosent reduksjon etter EUs metodikk

Felles oppfyllelse med EU innebaerer bade maltall for utslippskutt i 2030, og et regelverk for
fastsettelse av nasjonale arlige utslippsbudsjett for perioden 2021-2030 for ikke-kvotepliktige
utslipp.! De bla stolpene i Figur S 1 viser hvordan et &rlig utslippsbudsjett som gir 50 prosent
reduksjon i 2030 sammenlignet med 2005 vil veere.> 3

! European Commission. Effort sharing 2021-2030: targets and flexibilities.

2 Grunnlagstallene for utslippsbudsjettene blir ikke endelig fastsatt fgr i 2020, utslippsbudsjettet her er basert
pa forelgpige tall.

3| avtale om felles oppfyllelse med EU er Norges méal under innsatsfordelingen per i dag 40 prosent.



https://ec.europa.eu/clima/policies/effort/regulation_en
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Figur S 1. Utslippsbudsjett som gir 50 % reduksjon.

Den stiplede linjen i Figur S 2 viser utslippsframskrivingen som ble utarbeidet i forbindelse med
Nasjonalbudsjettet for 2020 (NB2020). Gapet mellom utslippsbudsjettet og utslippsframskrivingen
(skravert i figuren) er pa om lag 30 millioner tonn CO,-ekvivalenter over perioden 2021-2030.

I henhold til EUs regelverk kan man spare overskudd tidlig i perioden og bruke dette senere ar, mens
det er en begrenset adgang til & l&ne fra framtidige ar.* S lenge man ikke gér utover disse reglene vil
tiltak som samlet gir 30 millioner tonn utslippsreduksjoner i perioden fylle gapet slik at det tilsvarer
en 50 prosent reduksjon i henhold til EUs utslippsbudsjettsmetodikk.
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Figur S 2. Utslippsbudsjett som gir 50 % reduksjon og utslippsframskrivingene fra NB2020.

4 Det er for alle praktiske formal ubegrenset adgang til & spare utslippsenheter innad i perioden 2021-2030. Det
er en begrenset adgang til & lane fra framtidige ars utslippsbudsjetter.
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Med EUs metode for utslippsbudsjett er det altsa ikke bare utslippsnivaet i 2030 som teller, men
utslippsreduksjonene i alle arene i perioden 2021-2030. For alle tiltakene som er utredet er derfor
utslippsreduksjonspotensialet oppgitt som det samlede potensialet for perioden 2021-2030.

Tiltakene som er utredet kan samlet gi stgrre utslippsreduksjoner enn utslippsgapet pa 30 millioner
tonn. Vi har utredet 60 tiltak som til sammen gir utslippsreduksjoner pa om lag 40 millioner tonn i
perioden. Figur S 3 illustrerer utslippsbanen gitt at alle disse tiltakene gjennomfgres med de
forutsetningene som er lagt til grunn.’
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Figur S 3. Utslippsbudsjett og utslipp gitt at alle tiltak giennomfgres.

Reduksjonspotensialet for enkelttiltak er vurdert i lys av mulige virkemidler. Tiltakene utredet i
Klimakur 2030 forutsetter at en lang rekke nye og forsterkede virkemidler kommer pa plass over en
relativt kort tidsperiode. Dersom tiltakene kommer i gang senere enn det vi har lagt til grunn, vil
reduksjonspotensialet i perioden 2021-2030 bli mindre.

Vurdering av usikkerhet
Det er knyttet ulike typer usikkerhet til analysene som er gjort. Det er usikkerhet i

utslippsframskrivninger, kostnadsanslag og reduksjonspotensial. Det er ogsa vanskelig a forutsi nar
ny teknologi vil bli tilgjengelig og hvor fort ulike typer atferd vil kunne endres. Usikkerhetene kan
trekke bade i negativ og positiv retning. For alle tiltak er det laget tiltaksark som beskriver
forutsetningene som er lagt til grunn, og her er ogsa usikkerheten i de enkelte tiltakene beskrevet.

Vi vil her trekke fram noen forhold som utgjgr vesentlige usikkerhetsmomenter og pavirker
muligheten for & nd 50 prosent reduksjon i henhold til EUs metodikk. Volumene av biodrivstoff som
er lagt til grunn i utslippsframskrivningene er usikre. Utslippsframskrivingene fra NB2020 legger til
grunn at dagens omsetningskrav vil gi en innblanding av 16 volumprosent biodrivstoff i alt drivstoff til
veitransport, men kravet kan oppfylles med en innblanding pa 10 volumprosent - dersom alt er
avansert biodrivstoff. | et slikt tilfelle gker utslippsgapet fra om lag 30 til om lag 36 millioner tonn
CO,-ekvivalenter. Et annet viktig usikkerhetsmoment er utvikling i aktivitet. Befolkningsvekst eller

5 Utslippsbanen inkluderer ogsé utslippsreduksjoner pa 3,85 millioner tonn fra sakalte nulltiltak, som er
utslippsreduksjoner vi mener burde ligget i referansebanen/framskrivningene.
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gkonomisk vekst utover det som er lagt til grunn i utslippsframskrivningene vil ogsa kunne gke
utslippsgapet.

Den teknologiske utviklingen kan ogsa ga saktere enn forutsatt og/eller klimapolitikken blir ikke
styrket sa raskt som vi har lagt til grunn. For a illustrere effekten av dette har vi sett pa
utslippsreduksjonene dersom alle tiltakene iverksettes ett ar senere enn det vi har lagt til grunn.
Resultatet er at det samlede utslippsreduksjonspotensialet i perioden 2021-2030 reduseres med om
lag 7 millioner tonn CO,-ekvivalenter. Dette illustrerer at innfasingstakt er avgjgrende.

Figur S 4 illustrerer et scenario der omsetningskravet for biodrivstoff oppfylles med 10 prosent
avansert biodrivstoff og at alle tiltak gjennomfgres, men med ett ars forsinket oppstart. | et slikt
scenario vil utslippene bli tilnsermet lik 50-prosentbudsjettet.
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Figur S 4. Utslipp gitt at alle tiltak giennomfgres, men ett ar senere enn utredet og at omsetningskravet for
veitransport oppfylles med 10 prosent avansert biodrivstoff.

Mer om metodisk tilneerming og hvilke tiltak som er utredet
Med tiltak menes fysiske handlinger som reduserer utslipp av klimagasser og som er resultatet av en
beslutning tatt av en samfunnsaktgr; en bedrift, husholdning eller offentlig virksomhet.

En del av de 60 tiltakene som er utredet overlapper med hverandre. For eksempel vil etterspgrselen
etter biodrivstoff ved et gitt omsetningskrav vaere avhengig av hvor mange elbiler som selges. Slik
overlapp er hensyntatt slik at utslippsreduksjonene i tiltakene kan summeres.

For alle tiltakene har vi i trad med mandatet vurdert barrierer og gjort analyser av privatgkonomiske
kostnader. Barrierene er vurdert fra aktgrenes stasted, det vil si at vi har vurdert hva som hindrer
dem i a gjennomfgre et gitt klimatiltak. Generelt er de viktigste barrierene mangel pa moden
teknologi, merkostnader for aktgrene og at tiltakene forutsetter atferdsendringer som kan vaere
vanskelig @ utlgse med virkemiddelbruk.

Alle tiltak beregnes i forhold til en referansebane, med andre ord hva som ville skjedd "av seg selv"
med samme virkemidler som i dag og med en gitt utvikling i underliggende faktorer, som
befolkningsutvikling og gkonomisk vekst. | referansebanen er det for eksempel antatt at de fleste
personbiler som selges i arene framover er elektriske. Elbiltiltaket som er utredet i Klimakur 2030 er
dermed nye elbiler utover dette.
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Referansebanen bestar av to deler; historiske utslippstall fra SSB (utslippsregnskapet) og
utslippsframskrivingen fra Finansdepartementet. Framskrivingen viser en reduksjon i utslippene fram
mot 2030 (Figur S 5). Klimakur 2030 belyser altsa reduksjonspotensial utover det som ligger i
referansebanen.
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Figur S 5. Referansebanen: Ikke-kvotepliktige utslipp av klimagasser fordelt pa sektorer. Historiske utslipp og
framskrivinger. 2005-2030. Kilde: SSB, Miljgdirektoratet og Finansdepartementet (NB2020).

Basert pa analyser av barrierer og privatgskonomiske kostnader har vi vurdert mulige virkemidler som
kan utlgse de ulike tiltakene. Med virkemidler mener vi de styringsverkt@yene som statlige og
kommunale myndigheter har tilgjengelig, som for eksempel avgifter, subsidier, direkte regulering og
informasjon. Vi har sett pa mulige virkemidler uten a gi anbefalinger. | trad med mandatet har vi sett
pa hvordan nivaet pa skatter og avgifter kan fungere som virkemiddel, og i tillegg vurdert hvilke
andre virkemidler som alene eller i kombinasjon kan utlgse tiltakene. | lys av mulige virkemidler har
vi sa vurdert hvor raskt et tiltak kan utlgses.

Flere av tiltakene er en sammenstilling av mange mindre enkelttiltak. Et eksempel er tiltaket
Konvertering til elkraft i annen industri og bergverk som innebzerer at en rekke ulike industribedrifter
erstatter olje- og gasskjeler med elkjeler. De fleste tiltak forutsetter en gradvis implementering over
perioden. Dette omtaler vi som innfasingstakten. Andre eksempler er antagelsen om at et gkende
antall aktgrer kjgper elektriske kjpretgy eller at stadig flere enkeltpersoner spiser i trad med
kostholdsradene. Antatt innfasing er basert pa en rekke vurderinger som teknologimodenhet,
kostnader, mulige virkemidler og for noen tiltak politiske mal. Basert pa innfasingen av tiltaket har vi
beregnet reduksjonspotensial og tiltakskostnad.

Tiltaksanalysene ser pa reduksjonspotensial og kvantifiserte merkostnader for samfunnet knyttet til
tiltak som reduserer utslippene (tiltakskostnader). Tiltaksanalyser er partielle analyser som ikke
dekker alle kostnader for samfunnet ved gjennomfgring av tiltaket. For eksempel er kostnader
knyttet til virkemidler for a utlgse tiltaket ikke inkludert i tiltakskostnadene. Disse vil avhenge av
hvilke virkemidler som velges. Heller ikke potensielle ringvirkninger og samspillseffekter i gkonomien
inngar.
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Tiltaksanalysene er giennomfgrt med enhetlig metodikk pa tvers av sektorene. Tiltakskostnaden er
beregnet som naverdien av de kvantifiserte samfunnsgkonomiske merkostnadene, positive og
negative, dividert med utslippsreduksjonen i tonn over levetiden til tiltaket. Resultatet oppgis i
kroner per tonn CO,-ekvivalent.

Tiltaksanalysene gir en oversikt over mulighetene for utslippsreduksjoner og samfunnets kostnader
ved a gjennomfgre tiltak, men tiltakskostnaden alene gir ikke nok informasjon til @ si noe om hvilke
virkemidler, for eksempel hvilket avgiftsniva, som kan utlgse tiltaket.

| praksis vil det ofte vaere flere barrierer som hindrer at et tiltak giennomfgres, og da kreves det
gjerne ulike virkemidler for de ulike barrierene. Det kan ogsa vaere ngdvendig a justere enkelte
virkemidler underveis i perioden i takt med teknologiutvikling og endringer i kostnadsbildet.

Effekten av virkemidler, og hvor store utslippsreduksjoner man far ved en gitt virkemiddelbruk, er
ikke enkelt & analysere. Vi understreker at virkemiddelvurderingene som er gjort i Klimakur 2030 er
initielle vurderinger, og ikke fullstendige virkemiddelanalyser. Konsekvenser for ulike aktgrer og
nzringer, som kostnader for staten, ikke-prissatte konsekvenser, og fordelingsvirkninger, har i
varierende grad blitt beskrevet innenfor den tidsrammen som har veert til radighet.

Oversikt over tiltak — utslippsreduksjonspotensial og tiltakskostnad

Tabell S 1. Samlet utslippsreduksjonspotensial i perioden 2021-2030 (utover referansebanen).

Utslippsreduksjonspotensial

2021-2030
(millioner tonn CO2-ekv.)

Veitransport 11,8
Sjefart, fiske og havbruk 6,6

Ikke-veigaende maskiner og annen transport 6,0

Jordbruk* 5,1

Industri, ikke-kvotepliktig utslipp 2,7
Petroleum, ikke-kvotepliktige utslipp 1,7
CCS-tiltak** 1,8
Andre tiltak (oppvarming, energiforsyning, HFK og avfall) 4,0
Nulltiltak*** 39
Samlet potensial for alle tiltak (2021-2030), uten biogene utslipp 43,6

* For jordbruk er oppgitt potensial begrenset til det som kan bokfgres i jordbrukssektoren i utslippsregnskapet.
Det er kun mulig G bokfgre de utslippsreduksjonene som FNs klimapanel har utviklet en metode for, og
Klimakonvensjonen har vedtatt G ta metoden i bruk.

** Tiltaket vil ogsa redusere biogene utslipp med 2,2 millioner tonn i perioden 2021-2030. Biogene utslipp er
utslipp fra forbrenning av biomasse. Utslipp av bio-CO:z regnes som null i klimagassregnskapet. Fjerning av slike
utslipp gjennom fangst og lagring innebaerer dermed sdkalte negative utslipp. Negative utslipp som falge av
lagring av CO2 med biologisk opprinnelse kan i dag ikke rapporteres til FN som utslippsreduksjoner for
oppfyllelse av vdre forpliktelser etter FNs Klimakonvensjon.

*** | tabellen er ogsd sdkalte nulltiltak inkludert. Dette er utslippsreduksjoner vi vurderer burde ligget i
referansebanen/framskrivingene.
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Tabell S 1 oppsummerer reduksjonspotensialet som er utredet. Estimerte framtidige kostnader er
usikre. Dette gjelder bade for tiltak der vi forventer fallende kostnader pa grunn av teknologiutvikling
og for tiltak der vi har lagt til grunn gkende kostnader pa grunn av begrensede ressurser. Det er ogsa
usikkert hvor raskt et tiltak kan gjennomfgres. Vi har derfor ikke oppgitt eksakte kostnader for
tiltakene, men lagt alle tiltakene i kostnadskategorier for a tydeliggjgre usikkerhet. Det er dermed
ikke laget en marginalkostnadskurve fra Klimakur 2030 slik som det ble gjort i Klimakur 2020. |
tiltaksarkene oppgis tiltakskostnader og underliggende forutsetninger i mer detalj, inkludert
forventet kostnadsutvikling.

Figuren pa neste side viser de 60 tiltakene fordelt pd kostnadskategori.® Fargene viser hvilken sektor
tiltaket ligger i, og stgrrelsen pa boblene viser utredet reduksjonspotensial. Plasseringen av boblene
innenfor de tre kostnadskategoriene er tilfeldig; figuren har ikke en implisitt x-akse. Som tidligere
nevnt er kostnader knyttet til virkemidler ikke inkludert, og ulike virkemidler kan ha ulike
kostnadseffekter.

Kostnadskategori 1 er tiltak med tiltakskostnad under 500 kr/tonn, kostnadskategori 2 er tiltak med
tiltakskostnad mellom 500 og 1500 kr/tonn og tiltak i kostnadskategori 3 har tiltakskostnad over
1500 kr/tonn.

De fleste tiltak, og brorparten av reduksjonspotensialet, ligger i kostnadskategori 1 og 2 og anslas a
ha tiltakskostnader under 1500 kroner per tonn CO,-ekvivalenter. | og med at de oppgitte
tiltakskostnadene er gjennomsnittstall kan det vaere store kostnadsvariasjoner innad i de ulike
tiltakene.

Elektrifiseringstiltakene i veitransport representerer et betydelig utslippsreduksjonspotensial. De
fleste av disse tiltakene ligger i kostnadskategori 2. Tiltakskostnader er gjennomsnittskostnader over
perioden, og forventet kostnadsfall for elektriske kjgretgy gjgr at kostnad per tonn gar fra

over 1500 kr/tonn de fgrste arene til under null i slutten av perioden.

Tiltakene i kostnadskategori 3 med de hgyeste tiltakskostnadene forutsetter typisk bruk av teknologi
som er umoden i dag. Noen av tiltakene har tiltakskostnader langt over 1500 kroner per tonn.
Dersom Norge velger a satse pa teknologiutvikling som utlgser slike tiltak vil dette kunne gi
tilleggsgevinster for samfunnet. Slike tilleggseffekter er vanskelige a kvantifisere, og er derfor ikke
inkludert i tiltakskostnaden.

6 Tiltaksnavn finnes i Tabell S 2.
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Bredden i tiltakene som er utredet er stor. Det er dermed ogsa stor variasjon mellom tiltakene med
tanke pa kostnad, barrierer og virkemiddelbehov. Det er imidlertid tiltak pa tvers av sektorer som har
felles saertrekk. De to viktigste gruppene er elektrifiseringstiltak og overgang til bioenergi.

Elektrifiseringstiltak

Samlet gir elektrifiseringstiltak en utslippsreduksjon pa om lag 13,6 millioner tonn CO-ekvivalenter i
perioden 2021-2030. Dette tilsvarer 34 prosent av det totale potensialet som er utredet.” Tiltakene
omfatter elektrifisering av personbiler, varebiler, tunge kjgretgy, anleggsmaskiner, hel og del-
elektrifisering av fartgy, landstrgm og konvertering til elektrisitet i industrien.

Mange av disse tiltakene kjennetegnes av umoden eller delvis umoden teknologi og hgye
investeringskostnader i dag. Kostnadene forventes imidlertid a falle relativt raskt i takt med
teknologiutviklingen. | tillegg er potensialet for kostnadsbesparelser i driftsfasen hgy. Brorparten av
tiltakene er i kostnadskategori 500-1500 kr/tonn. Dette er gjennomsnittstall over perioden, basert pa
forventede kostnadsreduksjoner og innfasingstakt i de ulike segmentene. Kostnader for
ladeinfrastruktur og nett er inkludert i tiltakskostnadene.

Med unntak av konvertering til elektrisitet i industrien, er tilgang pa ladeinfrastruktur en viktig
barriere for elektrifiseringstiltakene. For personbiler er utrulling av ladeinfrastruktur godt i gang, men
tilgang pa offentlig tilgjengelig ladeinfrastruktur over hele landet er avgjgrende. Denne
ladeinfrastrukturen kan ogsa benyttes av varebiler. For resten av naeringstransporten er ikke
ladeinfrastruktur pa plass og dette vil kreve betydelige investeringer. For hel- og delelektrifisering av
skip er det behov for tilrettelegging bade pa land og pa det enkelte skip.

Samlet vil tiltakene i Klimakur 2030 kunne gke stremforbruket i Norge, utover forbruksveksten som
allerede ligger i referansebanen, med 6 TWh mot 2030. Analyser gjennomfgrt i forbindelse med
Klimakur 2030 viser at det norske kraftsystemet vil kunne handtere en slik gkning selv om NVE ogsa
forventer gkning i stremforbruk i datasentre og kvotepliktig industri og petroleum utover det som
ligger i referansebanen.

Elektrifiseringstiltakene i Klimakur 2030 vil kreve gkt nettutbygging. Tiden det tar a bygge nett, samt

kostnaden for dette, kan vaere en barriere for enkelte tiltak. Anleggsbidrag og effekttariffer er viktige
virkemidler for @ holde nettkostnadene og nettleia nede. Bedre koordinering mellom nettselskap og

ladeoperatgrer er viktig for a redusere utbyggingstiden for nettet. Nettandelen av tiltakskostnadene
ligger i omradet 50-100 kr/tonn CO,-ekvivalenter.

Det kan veere spesielt krevende a bygge nett for elektrifisering av skip som er stgrre enn ferger,
seerlig hvis disse skal bruke strgm til framdrift og har behov for hgye ladeeffekter. Hvis dette fgrer til
behov for a bygge ut regional- og transmisjonsnett vil tiden dette tar veere en stor barriere.

Konvertering fra fossil energi til bio-alternativer

Vi har utredet tiltak som reduserer industriutslipp ved konvertering til bio-alternativer,
konverteringstiltak innen energiforsyning og oppvarming, samt bruk av biodrivstoff til veitransport,
anleggsmaskiner og skipsfart. Disse tiltakene kan samlet redusere utslippene i perioden 2021-2030
med om lag 7,2 millioner tonn CO-ekvivalenter, som tilsvarer 18 prosent av det totale potensialet
som er utredet. To relativt store biodrivstofftiltak er basert pa politiske f@ringer og ambisjoner:

e gkt bruk av avansert flytende biodrivstoff i veitransport. Tiltaket innebaerer en gradvis
opptrapping av omsetningskravet til +10 prosent avansert biodrivstoff i 2030, slik at

7 Nulltiltak er ikke inkludert i beregningen
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ambisjonen i Granavolden-plattformen om 40 prosent innblanding (etter dobbeltelling) i
2030 nas.

e Bruk av avansert flytende biodrivstoff i avgiftsfri diesel. Tiltaket forutsetter en innblanding av
10 prosent avansert biodrivstoff fra 2021. Tiltaket innebaerer at dagens omsetningskrav for
veitransport utvides til 8 omfatte avgiftsfri diesel (anleggsdiesel), i trad med
anmodningsvedtak fra Stortinget.

Ogsa for biodrivstofftiltaket i skipsfart er det lagt til grunn at virkemiddelet er et omsetningskrav. Et
slikt krav kan ogsa legge til rette for gkt bruk av biogass i LNG-skip, for eksempel gjiennom bruk av
bonusfaktor for flytende biogass (LBG) sammenlignet med avansert flytende biodrivstoff.

| Klimakur 2030 er det lagt til grunn at gkt bruk av biodrivstoff i transportsektoren skjer med avansert
biodrivstoff. Det vil si at biodrivstoffet ikke er laget av mat- og forvekster, men hovedsakelig av avfall
og rester.® Det er antatt at det vil veere nok avansert biodrivstoff tilgjengelig globalt til & dekke gkt
etterspgrsel i Norge, men at prisene vil gke fram mot 2030 i takt med gkende etterspgrsel. Bruk av
avansert biodrivstoff er utredet til & ha en tiltakskostnad pa om lag 2000 kr/tonn. Usikkerheten i
dette estimatet er stor, og prisene pa avansert biodrivstoff kan bli hgyere dersom global etterspgrsel
gker mer enn det som er lagt til grunn i analysen.

Figur S 6 viser samlet etterspgrsel etter flytende biodrivstoff gitt at dagens omsetningskrav realiseres
med 16 prosent biodrivstoff®, at biodrivstofftiltakene for veitransport, anleggsdiesel og skip
gjiennomfgres, samt at alle andre transporttiltak som er utredet i Klimakur 2030 ogsa gjennomfgres.
Samlet etterspgrsel etter flytende biodrivstoff blir ca. 650 millioner liter i 2030.

Ulike aktgrer har indikert en mulig produksjon av avansert flytende biodrivstoff opp mot 300
millioner liter per ar fra midten av 2020-tallet, opp fra dagens 20 millioner liter. Samtidig forventes
pkende etterspgrsel etter biodrivstoff og biobrensel fra andre aktgrer i Norge, som kvotepliktig
industri og luftfart.

8 For eksempel restprodukter fra landbruk, havbruk, fiskeri og skogbruk, samt prosesseringsrester.
9 Innblanding tilsvarende antagelsen som ligger til grunn for utslippsframskrivingen fra NB2020.
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B Dagens omsetningskrav veitransport +10 % veitransport m +10 % avgiftsfri diesel
W Skipsfart — Norsk produksjon avansert biodrivstoff — — — Mulig ny norsk produksjon
800 800
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Figur S 6. Samlet etterspgrsel av flytende biodrivstoff, samt eksisterende og mulig ny norsk produksjon av
avansert flytende biodrivstoff.

Mer om de ulike utslippssektorene

Under er hovedpunkt fra de ulike sektorene oppsummert. | slutten av sammendraget for del A har vi
inkludert en tabell som viser alle de 60 tiltakene som er utredet, inkludert utslippsreduksjons-
potensial og kostnadskategori.

Figur S 7 under viser de framskrevne klimagassutslippene i ikke-kvotepliktig sektor i perioden 2021-
2030 fordelt pa ulike utslippssegmenter. Transportsektoren dominerer med 55 prosent av
forventede utslipp i perioden. Jordbrukssektoren er nummer to med 20 prosent av forventede
utslipp i perioden.
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Figur S 7. Fordeling av utslippsframskrivingen for perioden 2021-2030 fordelt pa ulike utslippssegment.

Veitransport

Elektrifisering kan gi store utslippsreduksjoner i veitransporten. Lang levetid for mange kjgretgy
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Fordeling av klimagassutslipp i utslippsframskrivningene,
summert for perioden 2021-2030
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innebaerer samtidig at brorparten av utslippene i perioden 2021-2030 vil komme fra dagens

kjgretgypark. Bade aktivitetsreduksjon og bruk av biodrivstoff vil kunne redusere disse utslippene

betydelig. | Klimakur 2030 er det beregnet et reduksjonspotensial i denne sektoren pa 11,8 millioner

tonn i perioden 2021-2030, som tilsvarer ca. 30 prosent av det totale potensialet som er utredet.

Tiltakene som er utredet er illustrert i Figur S 8.
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Veitransport

@kt bruk av avansert flytende biodrivstoff i veitransport
100 % av nye personbiler er elektriske i 2025
Forbedret logistikk og gkt effektivisering av lastebiler
50 % av nye lastebiler er el- eller hydrogenkjgretgy i 2030
100 % av nye bybusser er elektriske i 2025
Nullvekstmal for personbiltransporten
100 % av nye lette varebiler er elektriske i 2025
Overfgring av gods fra vei til sjg og bane
10 % av nye trekkvogner gar pa biogass i 2030
Forbedret logistikk for varebiltransport
100 % av nye tyngre varebiler er elektriske i 2030
75 % av nye langdistansebusser er el- eller hydrogenkjgretgy i 2030

45 % av nysalg av MC og moped er elektriske i 2030

0,5 1,0 1,5 2,0 2,5 3,0
Utslippsreduksjonspotensial 2021-2030 (mill. tonn CO,-ekv.)

Figur S 8. Tiltak innen veitransport.

Elektrifisering i veitransport

For elektrifiseringstiltakene er malformuleringen for nullutslippskjgretgy fra Nasjonal transportplan
(NTP 2018-29) lagt til grunn for tiltakene, mens kostnadsberegningene er basert pa batterielektriske
kjgretgy. Fglgende tiltak er utredet:

e 100 % av nye personbiler er elektriske innen utgangen av 2025

e 100 % av nye lette varebiler er elektriske innen utgangen av 2025

e 100 % av nye tyngre varebiler er elektriske innen utgangen av 2030
e 50 % av nye lastebiler er el- eller hydrogenkjgretgy i 2030

e 100 % av nye bybusser er elektriske innen utgangen av 2025

e 75 % av nye langdistansebusser er el- eller hydrogenkjgretgy i 2030

For samtlige segmenter er det vurdert at batterielektrisk framdrift er den teknologien som er
kommet lengst i markedet per i dag, men hydrogendrift kan pa sikt bli et alternativ for de tyngste
lastebilene, trekkvognene og langdistansebussene.

Elektrifisering av veitransporten vil kunne gi en utslippsreduksjon pa om lag 6 millioner tonn CO»-
ekvivalenter i perioden 2021-2030, som tilsvarer 15 prosent av det totale potensialet som er utredet.
Det er verdt & merke seg at tiltakene ikke inkluderer elektriske kjgretgy som ligger inne i
referansebanen. De fleste elektriske personbiler som selges i perioden 2021-2030 er inkludert i
referansebanen, som forutsetter at 50 prosent av nybilsalget i 2020, gkende til 75 prosent av
nybilsalget i 2030, er elektriske kjgretgy.

| Ippet av det neste tidret forventes det at det vil komme et tilstrekkelig utvalg av batterielektriske
modeller til & dekke tilnsermet alle transportsegment og bruksomrader. Vare analyser viser at de
politiske malene er mulig a n3, gitt tilstrekkelig ladeinfrastruktur og styrking av virkemidler som
legger til rette for forsert innfasing av elektriske kjgretgy. Det vil imidlertid kunne vaere krevende a
na ngyaktig 100 prosent av nybilsalget, og vi har i denne rapporten tolket NTP-malene som
"tilneermet 100 % av nye [...]".
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| personbilsegmentet gjgr dagens avgiftssystem at elbiler er privatgkonomisk Isnnsomme for mange
nybilkjgpere allerede i 2020/2021. Modellutvalget vil bli langt stgrre i I@pet av kort tid, og utstyr som
anses som ngdvendig, som for eksempel tilhengerfeste og takboks, vil bli vanlige tilvalgsmuligheter.
De nye modellene far stadig bedre batteri som gir gkt rekkevidde og sjeldnere ladebehov. Dette vil
gjore elbilen mer aktuell ogsa for dem som ikke har egen parkeringsplass med lademulighet. Samtidig
er tilgang pa ladeinfrastruktur over hele landet, og pa viktige utfartsveier, avgjgrende for at alle
nybilkjgpere skal velge a kjgpe elbil. Atferdsbarrierer som "vane" og mangel pa kunnskap og erfaring
med bruk av elbil, bade hos forbrukere og forhandlere, ma fortsatt overkommes.

For varebiler, tungtransport og busser gjgr kombinasjonen av feerre tilgjengelige elektriske modeller,
hgyere investeringskostnader (kjgretpy og ladepunkt) og fradrag for inngdende merverdiavgift ved
innkjgp av kjgretgy og drivstoff, at de elektriske modellene ikke er like konkurransedyktige som i
personbilmarkedet. Investeringskostnadene er forventet a falle slik at ogsa elektriske varebiler blir
privatgkonomisk Isnnsomme a anskaffe om fa ar, mens det for de tyngre segmentene vil ta lenger
tid.

Viderefgring av investeringsstgtte giennom Nullutslippsfondet kan veere et mulig virkemiddel for 3
videreutvikle disse markedene og skape laering. @kte avgifter ved kjgp av kjgretgy med
forbrenningsmotor nar det er kommet nok elektriske modeller pa markedet er ogsd en mulighet.
Potensialet for reduserte driftskostnader ved overgang til elektrisitet i tungtransport er stort som
felge av hgy arlig kjgrelengde. Det innebaerer at bruksavhengige avgifter vil kunne ha en betydelig
effekt nar det finnes elektriske alternativer. Andre muligheter inkluderer innfgring av
nullutslippssoner, krav i offentlige anskaffelser og bruksfordeler som dedikerte laste- og losseplasser
for nullutslippskjgretgy. For buss-segmentet er offentlige anskaffelser det viktigste virkemiddelet.

For lastebiler og langdistansebusser er det avgjgrende at tilstrekkelig ladeinfrastruktur blir bygget ut.
Det har en betydelig kostnad & utvikle ladenettverk for langdistansetransport, spesielt nar
markedene er umodne. Her er stgtte fra Enova et viktig virkemiddel for a stimulere markedsutvikling.

Redusert transportomfang

To av tiltakene som innebzerer redusert transportomfang er politiske fgringer (Nullvekstmdl for
personbiltransporten og Overfaring av gods fra vei til sjg og bane). | tillegg er det utredet
logistikktiltak for varebiler og lastebiler. Saerlig tiltaket Forbedret logistikk og gkt effektivisering av
lastebiler har et stort reduksjonspotensial.

Nullvekstmalet og mal om godsoverfgring kan innebaere komplekse tiltak som forutsetter et
mangfold av ulike virkemidler og delvis betydelige offentlige investeringer. Her har vi ikke hatt nok
tid og ressurser til 8 giennomfgre nye analyser, og derfor basert oss pa tidligere analyser og
utredninger.

Det viktigste virkemiddelet for a na nullvekstmalet er byvekstavtalene. Det er krevende a beregne de
samfunnsgkonomiske kostnadene og gevinstene knyttet til nullvekstmalet. Disse vil vaere sterkt
avhengig av Igsningene og virkemidlene som velges. Et eventuelt redusert behov for gkt veikapasitet
kan veere et argument for at totalkostnaden for nullvekstmalet er lav, samtidig som utbygging av
banelgsninger og sykkelveier i stort omfang vil kunne innebaere betydelige investeringer. Ogsa tids-
og helse-kostnader/gevinster er vanskelig a kvantifisere. Nullvekstmalet er plassert i tiltakskategori
500-1500 kr/tonn, men usikkerheten er altsa betydelig og deler av tiltaket kan ligge i lavere
kostnadskategori.

Tiltaket Overfaring av gods fra vei til sjg og bane tar utgangspunkt i ambisjonen i NTP 2018-2029 om
at 30 prosent av transport over 300 km pa vei skal overfgres til bane og sjg. For a oppna den politiske
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feringen om 30 prosent overfgring er det behov for viderefgring av igangsatte tilskuddsordninger,
samt at det kan vaere behov for til dels betydelige investeringer i havner, jernbaneterminaler og
annen infrastruktur. Tiltaket er plassert kostnadskategori over 1500 kr/tonn, men deler av tiltaket vil
ligge i lavere kostnadskategorier.

Forbedret logistikk og effektivisering av naeringstransporten kan gi betydelige utslippsreduksjoner.
Logistikktiltakene forutsetter imidlertid atferdsendringer og utfordringen ligger dermed i a finne
styringseffektive virkemidler. Mulige virkemidler inkluderer avgifter som gker driftsutgiftene,
sambestilling av flere innkjgpere og krav i offentlige anskaffelser om logistikkoptimalisering.
Effektivisering av lastebiler (st@rre lastebiler og lenger vogntog) vil kreve bade regelverksendringer og
utbedring av veinettet, samt noe teknologisk utvikling.

Biodrivstoff

@kt bruk av biodrivstoff vil redusere utslippene fra eksisterende kjgretgypark og de nye kjgretgyene
som ikke bruker nullutslippsteknologi. Vi har utredet en opptrapping av omsetningskravet© i
veitransport med 10 prosent avansert flytende biodrivstoff i 2030, slik at ambisjonen i Granavolden-
plattformen om 40 prosent innblanding (etter dobbeltelling) i 2030 nas. Gitt prisforutsetningene lagt
til grunn for avansert biodrivstoff vil en slik opptrapping gke drivstoffkostnadene for veitransporten
med i underkant av 2 prosent i 2025 og rundt 7 prosent i 2030.

Vi har ogsa utredet bruk av biogass i trekkvogner som et supplement til elektrifisering av
kjgretgyene. For a utlgse tiltaket kreves det en betydelig utbygging av biogassproduksjon. Mulige
virkemidler inkluderer stgtte til kjgp av kjgretgy og bruk av biogass og etterspgrsel etter fossilfri
transport i offentlig anskaffelser.

Ikke-veigaende maskiner og annen transport

Ikke-veigaende maskiner og annen transport inkluderer utslipp fra anleggsmaskiner, traktorer, og
diverse andre maskiner som benytter avgiftsfri diesel (anleggsdiesel). Disse ikke-veigaende
maskinene brukes i forskjellige sektorer og naeringer som for eksempel bygg og anlegg, jordbruk og
industri. | Klimakur 2030 er det beregnet et reduksjonspotensial i denne sektoren pa 4 millioner tonn
i perioden 2021-2030, som tilsvarer 10 prosent av det totale potensialet som er utredet. Tiltakene
som er utredet erillustrert i Figur S 9.

10 Norge har et omsetningskrav for biodrivstoff til veitransport. Kravet innebzerer at de som selger drivstoff ma
sprge for at 20 prosent av drivstoffet de omsetter til veitransport er flytende biodrivstoff. Avansert biodrivstoff
teller dobbelt i omsetningskravet for a fremme bruken av dette. | tillegg er det et delkrav til avansert
biodrivstoff.
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Ikke-veigaende maskiner og annen transport

Bruk av avansert flytende biodrivstoff i avgiftsfri diesel

70 % av nye ikke-veigdende maskiner og kjgretgy er elektriske i 2030
Forbedret logistikk og gkt effektivisering pa bygge- og anleggsplasser
Nullutslippslgsninger for jernbane

Elektrifisering av fritidsbater
Tiltak innen havbruk

Utfasing av mineralolje og gass til byggvarme pa byggeplasser
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Utslippsreduksjonspotensial 2021-2030 (mill. tonn CO,-ekv.)

Figur S 9. Tiltak innen ikke-veigdende maskinger og annen transport. Tiltak innen havbruk og utfasing av
mineralolje til byggvarme er beskrevet i andre sektorer. Reduksjonspotensialet som vises for disse to tiltakene er
andelen som skyldes redusert bruk av anleggsdiesel. Uten disse tiltakene er det samlede potensialet for
sektoren pad ca. 4 millioner tonn.

Det stgrste tiltaket som er utredet er bruk av biodrivstoff der det er lagt til grunn en utvidelse av
dagens omsetningskrav, slik at det vil omfatte anleggsdiesel i tillegg til diesel og bensin til
veitransport. | tiltaket forutsettes det at kravet oppfylles med 10 prosent avansert biodiesel i
avgiftsfri diesel allerede fra 2021. Dette gir betydelige utslippsreduksjoner i perioden fram til 2030.
Gitt prisforutsetningene lagt til grunn for avansert flytende biodrivstoff vil en slik innblanding gke
drivstoffkostnadene for aktgrene som kjgper anleggsdiesel med 7 prosent i 2021 og 9 prosent i 2030.

Tiltakene 70 % av nye ikke-veigaende maskiner og kjgretdy er elektriske i 2030 og Forbedret logistikk
og gkt effektivisering av maskiner pa bygge- og anleggsplasser er basert pa en bottom-up-
modellering av maskinparken som omfatter alle anleggsmaskiner, traktorer og andre maskiner som
benytter anleggsdiesel.

Elektrifiseringstiltaket er plassert i kostnadskategorien over 1500 kr/tonn fordi elektriske
anleggsmaskiner per i dag er en relativt umoden teknologi og fordi det er stor usikkerhet knyttet til
kostnader for ladeinfrastruktur og behov for nettoppgradering som fglge av tiltaket. Det er imidlertid
stor spredning innen dette segmentet, bade pa ulike maskintyper og til forskjellig bruk. Deler av
tiltaket antas a ha langt lavere kostnader allerede i dag. Mange maskiner brukes relativt intensivt og
skiftes ut i lgpet av 7-8 ar.

De viktigste barrierene for giennomfgring av tiltaket er mangel pa elektriske modeller og
merkostnaden aktgrene mgter. Mulige virkemidler inkluderer klimakrav i offentlige
konkurransegrunnlag og kontrakter. Her vil koordinering av krav mellom flere aktgrer, og dialog med
bransjen om hva som er mulig a oppna, veere en fordel. Andre virkemidler kan vaere
investeringsstgtte fra Enova, Klimasats og/eller Innovasjon Norge. Man kan se for seg et fleksibelt
stgtteprogram som ogsa omfatter anleggsbidrag, infrastruktur og batteribanker i tillegg til
maskinene. En annen mulighet er a gke avgifter pa maskiner med konvensjonell teknologi.

Logistikktiltaket forutsetter at det giennomfgres flere mindre tiltak pa bygge- og anleggsplasser som
til sammen kan redusere utslippene med 10 prosent innen 2030. Dette innebzerer bade
optimalisering pa byggeplasser, men ogsa bedre bruk og riktig vedlikehold av maskinene da dette kan
redusere dieselforbruket betydelig. Det er for eksempel ikke uvanlig at gravemaskiner gar pa

16



Klimakur 2030 — Sammendrag

tomgang 30-50 prosent av arbeidsdagen. Tiltaket forutsetter endret atferd og det er krevende a lage
styringseffektive virkemidler. Krav til logistikkledelse eller oppfglging av drivstofforbruk i offentlige
anskaffelser er eksempler pa virkemidler som kan bidra.

Jernbanedirektoratet har utredet et tiltak som innebaerer at alt dieselforbruk pa de gjenvaerende
dieseldrevne jernbanestrekningene erstattes med utslippsfrie alternativer fra 2025.

Det er ikke utredet tiltak i luftfart som en del av Klimakur 2030. Utslippene fra innenriks flytrafikk
utgjorde 2,5 prosent av de totale norske klimagassutslippene i 2018 og er i hovedsak innenfor EUs
klimakvotesystem. Klimakur-mandatet var a vurdere tiltak for a redusere ikke-kvotepliktige utslipp,
og vi har brukt samme avgrensning som under innsatsfordelingsforordningen. Dette innebaerer at
bare en liten del av luftfarten er omfattet.

Sjofart, fiske og havbruk

I maritim sektor har Norge aktgrer langs hele verdikjeden og nye Igsninger kan utvikles nasjonalt.
Satsing pa teknologiutvikling i Norge vil derfor bade kunne bidra til at tiltakene utlgses og legge til
rette for grgnn konkurransekraft.

Tradisjonelt drivstoff (i hovedsak marin gassolje) kan erstattes med energibaerere som elektrisitet,
ammoniakk, hydrogen og naturgass — eller biodrivstoff. Mange ulike fartgy med sveert ulike
bruksmegnster gjgr at det er fa standardlgsninger som kan implementeres pa en hel fartgygruppe. For
eksempel vil graden av batterielektrifisering veere avhengig av energibehovet og bruksmgnster til de
ulike fartgyene.

| Klimakur 2030 er det beregnet et reduksjonspotensial i denne sektoren pa 7,5 millioner tonn i
perioden 2021-2030, som tilsvarer 19 prosent av det totale potensialet som er utredet. Dette
potensialet inkluderer tiltak som reduserer bruken av anleggsdiesel, som i utslippsregnskapet
bokfgres som egen utslippskilde. Tiltakene som er utredet er illustrert i Figur S 10. Det stgrste
reduksjonspotensialet finner vi i segmentene ferger, hurtigbater, havbruk og offshoreskip. Flere av
tiltakene som er utredet baserer seg pa til dels sveert umoden teknologi, og hva som er en realistisk
innfasingstakt av tiltakene er derfor usikkert. Usikkerheten kan ga begge veier og
reduksjonspotensialet kan veere bade stgrre og mindre.

Sjefart, fiske og havbruk

Tiltak innen havbru k | o o s

Tiltak pa ferger

Bruk av avansert biodrivstoff til skipsfart

Tiltak pa offshorefartgy

Landstrgm

Tiltak pa hurtigbater

Tiltak pa godsskip

Tiltak pa fiskefartgy

Teknisk-operasjonelle tiltak i sjgfart, fiske og havbruk

Tiltak pa bulkskip

Tiltak pa andre spesialfartgy

0,2 0,4 0,6 0,8 1,0 1,2 1,4 1,6 1,8 2,0
Utslippsreduksjonspotensial 2021-2030 (mill. tonn CO,-ekv.)

Figur S 10. Tiltak innen sjgfart, fiske og havbruk. Det skraverte feltet viser utslippsreduksjonspotensial fra
redusert bruk av anleggsdiesel, som bokfgres i en egen utslippskilde i utslippsregnskapet.
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Mange ulike aktgrer ma pa banen for a fa implementert null- og lavutslippslgsninger pa de ulike
fartgysgruppene. Rederiene ma satse pa lavutslippslgsninger, og verft og utstyrsleverandgrer ma ha
ngdvendig kompetanse. Innkjgpere av transporttjenester til sjgs kan bidra ved & stille krav. Offentlige
anskaffelser kan veaere et virkemiddel med stor effekt for markedsintroduksjon av nye lgsninger, men
pa grunn av mange ulike aktgrer og fordi teknologiene er i forskjellig utviklingsfase, er det behov for
et bredt spekter av virkemidler for & oppna utslippsreduksjonene som er utredet.

Ammoniakk- og hydrogenlgsninger er forelgpig ikke tilgjengelige for implementering i stor skala.
Barrieren er umoden teknologi, og dermed hgye kostnader. Barrieren kan bygges ned gjennom ulike
stptteordninger for teknologiutvikling og implementering.

For plug-in-hybrider er teknologien mer moden. Kostnaden er imidlertid en vesentlig barriere. Den vil
variere betydelig avhengig av seilingsmgnster, hvor ofte fartgyet har tilgang pa ladestrgm og
kostnaden for & bygge ladeinfrastruktur.

| tillegg til tiltakene som er spesifikke for ulike skipssegmenter er landstrgm et tiltak som kan gi
betydelig utslippsreduksjoner, siden en vesentlig del av energiforbruket fra skip skjer nar de ligger
ved kai. Energieffektiviseringstiltak er ogsa vurdert, men det er lagt til grunn at det meste av
potensialet som er identifisert allerede er inkludert i utslippsframskrivingen.

Bruk av biodrivstoff til skipsfarten vil ogsa kunne gi vesentlige utslippsreduksjoner. Dette kan vaere
bade biogass som erstatter naturgass og avansert flytende biodrivstoff som erstatter tradisjonell
marin gassolje. Virkemiddelet som er vurdert for biodrivstoff er et omsetningskrav.

Alle virkemidler som kan bidra til & redusere kostnaden for null- og lavutslippslgsninger, eller gke
kostnaden for konvensjonelle fossile drivstoff sammenlignet med alternative drivstoff, vil bidra til
gjore de alternative lgsningene mer attraktive. Ulike former for kravstilling vil kunne ha stor effekt.

Jordbruk

Om lag halvparten av utslippene fra jordbruket stammer fra dyrenes fordgyelse (tarmgass), en
tredjedel fra gjgdselhandtering og resten fra dyrket myr med mer. Det er mulig a redusere utslippene
i jordbrukssektoren betydelig innen 2030, men det krever rask igangsettelse av omfattende
virkemidler.

Det er utredet en rekke tiltak i jordbrukssektoren, men en del av tiltakene kan ikke kvantifiseres eller
bokfgres i utslippsregnskapet, og noen gir utslippsreduksjoner i sektoren skog og annen arealbruk.

Jordbruk
Overgang fra rgdt kjgtt til plantebasert kost og fisk
Redusert matsvinn
Diverse gjpdseltiltak
Husdyrgjgdsel til biogass
Stans i nydyrking av myr
0,5 1,0 1,5 2,0 2,5 3,0

Utslippsreduksjonspotensial 2021-2030 (mill. tonn CO,-ekv.)

Figur S 11. Tiltak i jordbruket som bokfgres i jordbrukssektoren i utslippsregnskapet per i dag. Diverse
gj@dseltiltak er summen av fire gjgdseltiltak.
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| Klimakur 2030 er det beregnet et reduksjonspotensial i denne sektoren pa om lag 5 millioner tonn i
perioden 2021-2030, som tilsvarer 13 prosent av det totale potensialet som er utredet. En del av
tiltakene forbedrer produksjon og ressursutnyttelse i jordbrukssektoren. Dette er ulike gjgdseltiltak,
bruk av husdyrgjpdsel til biogassproduksjon, forbedret dyrehelse, fruktbarhet og avl, gkt beiting for
melkeku, drenering og fortiltak. Det er jordbruksforetakene som ma gjennomfgre klimatiltakene.
Forskriftskrav kan vaere aktuelt for a sikre tiltaksgjennomfgring, men manglende privatgkonomisk
Iennsomhet er en vesentlig barriere. Usikkerhet om nytten for egen drift og hvorvidt tiltakene har
klimaeffekt kan ogsa vaere et hinder for a giennomfgre tiltak. Tilskudd, informasjon og veiledning for
at foretakene skal gnske og evne a iverksette tiltakene er derfor aktuelle virkemidler i tillegg til
eventuelle forskriftskrav. For husdyrgjgdsel til biogass er det en barriere at det ikke er en Isgnnsom
verdikjede for dette per i dag og at spesielt kostnadene for transport av husdyrgjgdsel er hgye.

En annen gruppe tiltak innen jordbrukssektoren er tiltak som gker karbonbinding. Dette er bruk av
fangvekster!!, karbonlagring i biokull og stans i nydyrking av myr. Av disse tiltakene er det bare
sistnevnte som kan bokfgres i utslippsregnskapet i dag. Dette tiltaket har et reduksjonspotensial i
perioden 2021-2030 pa om lag 0,4 millioner tonn CO,-ekvivalenter i sektoren skog og annen
arealbruk (LULUCF) og 0,1 millioner tonn CO,-ekvivalenter (lystgass) som bokfgres i
jordbrukssektoren. Tiltakene vil kunne gjennomfgres av jordbruksforetakene som endrer sin
driftspraksis. De viktigste barrierene er at tiltakene ikke er privatgkonomisk Ishnsomme, mangel pa
kunnskap og manglende verdikjede for biokull. Tilskudd som kompenserer for gkte kostnader kan gi
insentiv til giennomfgring.

Overgang fra r@dt kjgtt til plantebasert kost og fisk ("kostholdtiltaket") og Redusert matsvinn
("matsvinntiltaket") er tiltak med betydelige reduksjonspotensial. For forbrukerne er matsvinntiltaket
vurdert a vaere privatgkonomisk Ignnsomt, mens kostholdstiltaket kan gi gkte utgifter. Da er ikke
helsegevinsten regnet med.

Kostholdstiltaket gir utslippsreduksjoner fordi sammensetningen av norsk jordbruksproduksjon
endres nar forbruker endrer kostholdet i retning av mat med lavere klimaavtrykk. Det er utredet atte
scenarier med ulik sammensetning av kostholdet. | alle scenariene er det forutsatt at
produksjonsstgtten per vare er uendret. Det er vesentlige forskjeller i utslippsreduksjoner og
konsekvenser for norsk jordbruk for de ulike scenariene. Det scenarioet som er valgt som grunnlag
for tiltaket, gir et reduksjonspotensial pa 2,9 millioner tonn CO,-ekvivalenter i perioden 2021-2030.
Utgangspunktet for tiltaket er at hele befolkningen fglger kostradet for rgdt kjgtt og at de andre av
Helsedirektoratets kostrad oppfylles helt eller i stgrre grad enn i dag ved at redusert kjgttmengde
erstattes med plantebasert kost og fisk. Tiltaket legger ogsa til grunn at en hgyere andel av konsumet
er norske jordbruksvarer, inklusivt kjgtt.

Kostholdstiltaket vil, dersom det gjennomfgres som beskrevet her, fgre til reduksjon i norsk
husdyrproduksjon, og dermed redusert sysselsetting. Pa grunn av klimatiske og dyrkningsmessige
begrensninger i Norge kan bare deler av det arealet som frigjgres ved redusert husdyrproduksjon
legges om til korn, frukt og grent. Hvor store konsekvenser tiltaket vil ha for jordbruket, vil blant
annet pavirkes av hvor raskt og omfattende kostholdsendringene skjer og i hvor stor grad jordbruket
klarer a omstille seg i takt med dette.

11 Fangvekster er ulike typer planter (for eksempel raigras) som dyrkes sammen med korn eller andre
akervekster som hgstes, og har som til hensikt a bidra til et voksende plantedekke utover senhgsten og
vinteren etter at hgstingen er ferdig. Dette bidrar til 3 binde karbon i jorda.
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For kosthold er den stg@rste barrieren at det vi spiser styres av vare vaner og verdier, som er krevende
a endre. Andre barrierer er blant annet preferanse for rgdt kjgtt og motstridende budskap og hensyn
i kostholdsdebatten som kan forvirre forbrukere. | tillegg er det begrenset tilgang til norskproduserte
vegetabiler (frukt, grgnt, korn, osv.) giennom aret. En avgift pa rgdt kjgtt kan ha noe effekt pa
konsumet, men effekten begrenses av flere faktorer, blant annet risiko for gkt grensehandel.

Redusert matsvinn gir utslippsreduksjoner fordi man legger til grunn at norsk jordbruksproduksjon
reduseres nar norskprodusert mat ikke lenger kastes. Tiltaket tar utgangspunkt i bransjeavtalen for
matsvinn med mal om 3 halvere matsvinnet i 2030 sammenlignet med 2015. Utslippsreduksjoner
som fglger av redusert behov for @ produsere norsk mat er estimert til 1,5 millioner tonn CO,-
ekvivalenter i jordbrukssektoren for perioden 2021-2030. Mangel pa tid, kunnskap om reell
holdbarhet og hgye krav til matens utseende er grunner til at mange forbrukere kaster mat. For bade
matsvinn og kosthold vil ulike typer informasjonsvirkemidler veere viktig.

Bade kostholds- og matsvinntiltaket er forbundet med komplekse verdikjeder med mange aktgrer
som har ulike barrierer. Innsats gjennom hele verdikjeden, eksempelvis utvikling av produkter, nye
produksjonslinjer og markeder, digitalisering og hyppigere bruk av krav i offentlige anskaffelser, er
ngdvendig for 3 giennomfgre bade kostholds- og matsvinntiltaket slik de er beregnet her. Et utvidet
samarbeid mellom aktgrene i kjeden og myndighetene kan ogsa bidra til maloppnaelse for begge
tiltak.

Dersom forbruket ikke endres fgr jordbruksproduksjonen kan det oppsta karbonlekkasje ved gkt
import eller overproduksjon og at matvarene ikke tas mot i markedet (matsvinn). Samtidig kan norsk
matproduksjon tape markedsandeler mot import dersom sektoren ikke omstiller seg i takt med de to
tiltakene.

Begge tiltakene kan gi raskere endringer i forbruket enn tidligere, noe som stiller enda stgrre krav til
etterspgrselstilpasset produksjonsplanlegging. Mer langsiktige prognoser for forbruk og produksjon
av matvarer i Norge kan gi bedre grunnlag for investeringsbeslutninger i jordbruket og
virkemiddelbruk i jordbrukssektoren. | tillegg vil det vaere behov for at det igangsettes mer forskning
og uttesting for a utvikle nye produkter basert pa norsk planteproduksjon, sortsutvikling, teknologi
for dyrking og lagring utover dagens vekstsesong, investeringer i verdikjeden med mer. Det er ogsa
behov for a se videre pa hvordan negative konsekvenser for jordbruket, endret kulturlandskap,
effekter pa biologisk mangfold og endringer i avrenning til vassdrag kan minimeres ved
gjennomfgring av kostholdstiltaket.

Bade kostholds- og matsvinntiltaket gir ogsa utslippsreduksjoner utenfor Norge slik de er utformet
her.

Industri

Ikke-kvotepliktige utslipp fra industrien kommer fra et stort antall virksomheter innenfor ulike
bransjer. Over 95 prosent av disse virksomhetene har faerre enn 50 ansatte, og langt de fleste mange
faerre enn det igjen. Om lag to tredjedeler av utslippene kommer fra stasjonzer forbrenning, mens
resten er prosessutslipp.

Det er utredet et samlet reduksjonspotensial pa 2,7 millioner tonn CO,-ekvivalenter i perioden 2021-
2030, som tilsvarer om lag 7 prosent av det totale potensialet som er utredet. Tiltakene som er
utredet er illustrert i Figur S 12.
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Tiltak for @ redusere ikke-kvotepliktige industriutslipp

Reduserte lystgassutslipp fra kunstgjgdselproduksjon
Konvertering til elkraft i annen industri og bergverk
Konvertering til fast biomasse i asfaltindustrien
Energieffektivisering i annen industri og bergverk
Konvertering til biobrensel i annen industri og bergverk
Konvertering i metallurgisk industri

Konvertering i kjemisk industri

@kt andel trekull i silisiumkarbidindustrien
Konvertering til fjernvarme i annen industri og bergverk
Konvertering til hydrogen i annen industri og bergverk
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Utslippsreduksjonspotensial 2021-2030 (mill. tonn CO,-ekv.)

Figur S 12. Tiltak for G redusere ikke-kvotepliktige industriutslipp.

Mange av tiltakene som reduserer utslippene fra stasjonar forbrenning er beregnet a vaere
privatgkonomisk Ignnsomme, og atferd er identifisert som en vesentlig barriere. Dette kan ga pa
manglende prioriteringer av utslippsreduserende tiltak fordi man ikke har kapasitet i form av
bemanning, eller interne krav om kort tilbakebetalingstid for denne type investeringer.

Ifglge vare beregninger ma nivaet pa en CO,-avgift veere pa minst 2 000 kroner per tonn CO, dersom
en avgift alene skal utlgse en stgrre andel av konverteringstiltakene. Et mer treffsikkert virkemiddel
for a redusere utslippene fra stasjonaer forbrenning kan vaere et varsel om forbud mot forbrenning av
fossile brensler. For et fatall industribedrifter kan en overgang til fornybare alternativer vaere
vanskelig a gjennomfgre. Et eventuelt forbud kan derfor suppleres med at forurensnings-
myndigheten etter sgknad kan gi tillatelse til bruk av fossilt brensel. Reduksjonspotensialet utredet i
Klimakur 2030 forutsetter at det tidlig varsles om et forbud fra 2030, eller tilsvarende sterke
virkemidler. Dersom forbudet framskyndes vil reduksjonspotensialet gke.

For prosessutslipp, der den enkelte virksomhets prosessutslipp er seeregne, kan det det vaere
hensiktsmessig med virkemidler som kan tilpasses forholdene i den enkelte virksomheten. Dermed
kan man i takt med teknologiutviklingen innfase nye krav til utslippsreduserende tiltak. Et mulig
virkemiddel kan vaere a bruke forurensningsloven i stgrre grad enn i dag til a regulere ikke-
kvotepliktige klimagassutslipp. For eksempel er utslipp av lystgass fra kunstgjgdselproduksjon hos
Yara Porsgrunn regulert med utslippsgrense i virksomhetens tillatelse etter forurensningsloven.
Dette har redusert utslippene vesentlig, og renseanlegget som ligger til grunn for tiltaket Reduserte
lystgassutslipp fra kunstgjgdselproduksjon er bygget og under testing.

Petroleum

Det er utredet tre tiltak for a redusere ikke-kvotepliktige utslipp fra petroleumssektoren. Tiltakene
har et samlet reduksjonspotensial pa 1,7 millioner tonn CO,-ekvivalenter i perioden 2021-2030, som
tilsvarer 4 prosent av det totale potensialet som er utredet. Tiltakene som er utredet er illustrert i
Figur S 13. To av tiltakene er samletiltak som bestar av mange ulike enkelttiltak.
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Petroleum

Reduksjon av utslipp av metan og NMVOC fra
kaldventilering offshore

@kt gjenvinning av metan og NMVOC ved rdoljelasting
|
offshore

Reduksjon av utslipp av metan og NMVOC fra
petroleumsanlegg pa land
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Utslippsreduksjonspotensial 2021-2030 (mill. tonn CO,-ekv.)

Figur S 13. Tiltak i petroleumssektoren.

For petroleumstiltakene er merkostnader den viktigste barrieren. Deler av utslippene har avgift,
mens andre deler, som er vanskelig & male eller beregne med tilstrekkelig ngyaktighet, ikke har
avgift. Flere av enkelttiltakene som reduserer kaldventilering offshore er beregnet til a veere
privatgkonomisk Iennsomme. Et mulig virkemiddel er en innskjerping av utslippsgrenser for metan
og NMVOC i gjeldende tillatelser etter forurensningsloven og innfgring av krav om bedre systematisk
oppfalging ved klimaledelse. En avgiftsgkning for utslippene som har avgift vil ogsa kunne bidra.
Standardisering av malemetoder vil pa sikt kunne muliggjgre innfgring av avgift ogsa pa deler av
utslippene som ikke har avgift i dag.

Karbonfangst- og lagring (CCS)

Deler av avfallet som brennes pa avfallsforbrenningsanlegg er fossilt, og fangst og lagring av CO, fra
forbrenningen vil redusere ikke-kvotepliktige utslipp. Det er utredet tre tiltak som innebaerer
karbonfangst og -lagring pa avfallsforbrenningsanlegg. Disse er illustrert i Figur S 14. Det er utredet et
samlet reduksjonspotensial pa 1,8 millioner tonn CO,-ekvivalenter i perioden 2021-2030 som
tilsvarer om lag 5 prosent av det totale potensialet som er utredet.

Anleggene forbrenner imidlertid ogsa organisk materiale (bio-CO,). Klimaeffekten av bio-CO; settes
til null i klimagassregnskapet, men effekten pa global oppvarming vil veere lik for CCS-tiltak pa
bio-CO, og CO; fra fossile kilder. Dersom bio-CO, fanges og lagres (bio-CCS) far man sakalte negative
utslipp. Samlet vil tiltakene redusere utslippene av bio-CO; med 2,2 millioner tonn CO-ekvivalenter i
perioden 2021-2030. For at disse utslippsreduksjonene skal inkluderes i Norges utslippsforpliktelser
ma FNs og EUs regelverk for bokfgring av negative utslipp endres. Regelverksendringer vil ogsa kunne
bidra til gkt satsing pa bio-CCS utenfor Norge som ifglge FNs klimapanel er en avgjgrende Igsning for
a na 1,5-gradersmalet.

CCS er aktuelt ogsa for andre ikke-kvotepliktige utslippskilder. Ved produksjon av biodrivstoff og
biobrensel er for eksempel stgrre mengder CO; ofte et biprodukt i produksjonsprosessen. Denne
bio-CO,en antas a veaere teknisk ukomplisert a inkludere i en eksisterende CCS-infrastruktur.
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Karbonfangst og -lagring

CCS pa Oslo Fortum Varme (avfallsforbrenningsanlegg i Oslo) I —
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Utslippsreduksjonspotensial 2021-2030 (mill. tonn CO,-ekv.)
Figur S 14. CCS-tiltak. Utslippsreduksjonspotensialet inkluderer bdde fossile og biogene utslipp.

Hovedbarrieren for CCS-tiltakene er mangel pa en eksisterende verdikjede, og manglende
gkonomiske insentiver, saerlig for a fange biogene utslipp, men ogsa for a fange den fossile delen av
utslippene. Det er ogsa teknologiske, regulatoriske og markedsmessige barrierer for a utlgse
prosjektene. For a utlgse tiltakene vil stgtte vaere viktig, szerlig i startfasen, men etter hvert som
teknologi og marked modnes, vil avgifter kunne gi tilstrekkelige insentiver om de er hgye og treffsikre
nok.

Andre tiltak
Under "andre tiltak" finner vi ni tiltak innenfor kategoriene oppvarming, avfall, HFK (fluorholdige
gasser) og energiforsyning. Dette er altsa en samling av tiltak i mange ulike sektorer.

Til sammen er reduksjonspotensialet for tiltakene beregnet til omtrent 4,8 millioner tonn CO,-
ekvivalenter i perioden 2021-2030, som tilsvarer om lag 12 prosent av det totale potensialet som er
utredet. Tiltakene som er utredet er vist i Figur S 15.

Oppvarming, energiforsyning, HFK og avfall

Erstatte gassbruk til permanent oppvarming av bygg [IEEGININININGEE
Utfasing av mineralolje og gass til byggvarme pa byggeplasser I e e
@kt uttak av metan fra avfallsdeponi
@kt innsamling og destruksjon av brukt HFK
Forsert utskifting av vedovner
Erstatte kullkraft med fornybar energi i Longyearbyen
@kt utsortering av plastavfall til materialgjenvinning

@kt utsortering av brukte tekstiler til materialgjenvinning

Erstatte bruk av olje og gass i fiernvarme med fornybar energi
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Utslippsreduksjonspotensial 2021-2030 (mill.tonn CO,-ekv.)

Figur S 15. Tiltak i oppvarming, energiforsyning, HFK og avfall. Det skraverte feltet viser
utslippsreduksjonspotensial fra redusert bruk av anleggsdiesel, som bokfgres i en egen utslippskilde i
utslippsregnskapet.
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Mulige virkemidler for tiltaket Erstatte gassbruk til permanent oppvarming av bygg er gkt CO,-avgift
pa gass, a fierne fritak fra CO,-avgift for veksthus, subsidier eller regulering i form av for eksempel
bruksforbud eller krav til innblanding av biogass. Det kreves en betydelig gkt avgift for & gjgre de
fossilfrie alternativene til gass konkurransedyktige. Dette gjelder ogsa for tiltaket Erstatte bruk av olje
og gass i ffernvarme med fornybar energi. Et alternativ til gkt avgift i fiernvarme er forbud mot bruk
av fossile energivarer i denne sektoren.

Utfasing av mineralolje og gass til byggvarme pa byggeplasser vil i mange tilfeller kunne gi lavere
energikostnader enn fossile alternativer, spesielt gjelder dette utfasing av mineralolje (avgiftsfri
diesel). Byggvarme utgjgr imidlertid en liten del av bade totale kostnader og tidsbruk i et
byggeprosjekt, slik at andre barrierer, som mangel pa kunnskap om alternativene og gkt behov for
planlegging, hindrer at tiltaket gjennomfgres. Mulige virkemidler er & innlemme mineralolje og gass
til byggvarme i forbudet mot bruk av mineralolje til oppvarming av bygninger, gkt avgift, krav i
offentlige anskaffelser om fossil- og utslippsfri byggeplass, og bedre informasjon og veiledning.

Nye vedovner gir lavere utslipp av stoffer som gir darlig luftkvalitet, ssmmenlignet med eldre
vedovner. | tillegg har nye ovner lavere utslipp av klimagassen metan. Det er per i dag manglende
regulering av utslipp fra vedfyring for a begrense utslippene av helseskadelig luftforurensning. Et
virkemiddel som vil kunne utlgse deler av tiltaket Forsert utskifting av vedovner er forbud mot
vedfyring i omrader med store helsekostnader knyttet til luftforurensing.

Utfasing av kullkraft i Longyearbyen vil ogsa redusere utslippene fra ikke-kvotepliktig energiforsyning.
Barrierer for gjennomfgring av dette tiltaket er behovet for finansiering, og statlig delfinansiering vil
vaere et virkemiddel for gjennomfgring. Tiltaket har flere mulige miljgkonsekvenser som ma
hensyntas ved gjennomfgring.

Fluorholdige gasser brukes hovedsakelig i kuldeanlegg, luftkondisjonering og varmepumper. | dag er
det en avgiftsrefusjonsordning for brukt HFK-gass. Dette er et effektivt virkemiddel som gjgr det
Iennsomt for aktgrer a samle inn og returnere de vanligste typene gass, men aktgrene har kostnader
knyttet til transport og tidsbruk. Pa kort sikt bgr en del av reduksjonspotensialet kunne utlgses uten a
gke avgiftsnivaet. Styrket tilsyn av kravene i EU-forordningene om a hindre lekkasjer og om plikt til
avtapping og oppsamling av gass vil kunne bidra til at mer gass samles opp og destrueres.

Organisk avfall som er deponert i avfallsdeponier brytes ned over lang tid. | denne prosessen slippes
det ut metan. Utslipp av deponigass er i dag ikke omfattet av avgift. Det er krevende a regulere disse
utslippene med avgift fordi man ikke har oversikt over hvor utslippene skjer og det er vanskelig a
male dem. Dagens regelverk stiller krav til tiltak for & ha kontroll med opphoping og utlekking av
deponigass for deponi som er i drift. Det stilles ogsa krav til at deponigass skal samles opp for
energiutnyttelse eller fakling pa alle deponi som tar imot biologisk nedbrytbart avfall. Strengere
regulering, for eksempel 3 stille krav om vedlikehold av eksisterende anlegg for metanuttak, vil vaere
et mulig virkemiddel for tiltaket @ke uttak av metan fra avfallsdeponi.

Tiltakene @kt utsortering av plast til materialgjenvinning og @kt utsortering av brukte tekstiler til
materialgjenvinning bidrar til utslippsreduksjoner fra avfallsforbrenning. @kt utsortering og
materialgjenvinning av plast og tekstiler er ngdvendig for a na bindende krav i EU-regelverk. For plast
innebaerer dette betydelige investeringer i ettersorteringsanlegg av restavfall, noe som er ngdvendig
for a Igse ut potensialet. Dette utgjgr en gkonomisk barriere for kommunale og private
avfallsselskap. Krav om utsortering og materialgjenvinning i avfallsforskriften for kommuner og
enkelte virksomheter er et styringseffektivt virkemiddel for tiltaket, og er under utredning. Det er
forutsatt at utsortering av tekstiler vil skje i husholdningene, og her vil tidsbruk og ulemper knyttet til
utsortering utgjgre en barriere. Blant aktuelle virkemidler er krav om utsortering i forskrift og
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avfallsgebyr som faktureres ut fra mengden restavfall og dermed gir gkonomisk insentiv for
utsortering.

Kvoteplikt eller gkonomiske virkemidler som avgift pa avfallsforbrenning er eksempler pa virkemidler
som kan gjgre det mer Ignnsomt for avfallsselskapene & investere i innsamlings- og/eller
ettersorteringslgsninger, og det kan ogsa gi husholdningene insentiver til gkt utsortering. For at en
eventuell avgift pa avfallsforbrenning ikke skal medfgre gkt eksport, kan det veere aktuelt 3 ogsa
vurdere en tilsvarende avgift pa avfall som eksporteres til forbrenning i land uten en slik avgift.

Kommunenes rolle

Kommuner og fylkeskommuner kan i sine roller som samfunnsutviklere, myndighetsutgvere,
tjenesteytere, innkjgpere, eiere og driftere pavirke en rekke ulike klimatiltak, enten fordi de er
padrivere og tilretteleggere, eller fordi de kan hindre gjennomfgringen av tiltak. Kommunene har en
saerlig viktig rolle i & bidra til utslippsreduksjoner innen vei- og sjgtransport, anleggsmaskiner og
avfallshandtering med karbonfangst og -lagring. Kommunene kan ogsa bidra til utslippskutt innenfor
avfall og deponi, redusert matsvinn og oppvarming. | Klimakur 2030 har vi derfor inkludert et eget
kapittel om kommunenes rolle. Vi har sett pa muligheter for a styrke kommunenes handlingsrom slik
at de for eksempel kan innfgre nullutslippssoner av hensyn til klima, sette krav i kommunale
reguleringsplaner og styrke klimaarbeidet i sin rolle som innkjgper.

Noen sluttbetraktninger

Klimakur 2030 viser at utslippsreduksjoner i trad med mandatet forutsetter et bredt spekter av tiltak.
Barrierebildet er komplekst og tiltakene forutsetter bade teknologiutvikling og betydelig styrking av
virkemiddelbruken. Styrkingen av virkemidler ma starte raskt dersom innfasingen som er lagt til
grunn i tiltakene skal oppnas.

Det er noen muligheter som peker seg ut som spesielt viktige, enten malet er regjeringens ambisjon
om a redusere utslippene med 45 prosent, eller 50 prosent reduksjon som vi har utredet i Klimakur
2030. Mulighetene som peker seg ut er:

e A oppna regjeringens tidfestede maltall for nullutslippskjgretgy gir betydelige
utslippsreduksjoner. Basert pa vare analyser vil det komme elektriske kjgretgymodeller som
gjor det mulig a na disse malene.

o Tilgang til ladeinfrastruktur i hele landet er viktig. Investeringsstgtte er ngdvendig for
etablering av ladestasjoner i marginale omrader og for tyngre kjgretgy. En omlegging av
effekttariffene fra manedsmaks til degnmaks vil trolig bedre Ignnsomheten for
hurtigladeoperatgrer, spesielt for hurtigladestasjoner med lav brukstid. Det ma ogsa tas grep
for at nettet bygges i tide for den nye ladeinfrastrukturen.

e Fortsatt satsing pa maritim sektor med styrket virkemiddelbruk er viktig ikke bare for
teknologiutvikling og utslippsreduksjoner fram mot 2030, men ogsa for a sikre omstilling i
hele verdikjeden i et mer langsiktig perspektiv.

e Usikkerhet og behov for rask innfasing tilsier at styringseffektive virkemidler bgr vektlegges
og at viktige investeringsbeslutninger tas sa raskt som mulig. Eksempler er forbud mot
forbrenning av fossile brensler i ikke-kvotepliktig industri, mot bruk av fossile brensler i
fiernvarmeproduksjon og mot bruk av mineralolje og gass til byggvarme. Tidlig varsling om
kommende forbud bidrar til forutsigbarhet og utslippseffekt fgr forbudet trer i kraft.
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Virkemidler som pavirker investeringskostnaden, for eksempel kjppsavgifter pa fossile
Igsninger eller investeringsstgtte for nullutslippslgsninger, kan i mange utslippssegmenter ha
relativt stgrre effekt enn virkemidler som pavirker driftskostnadene. Dette skyldes blant
annet flere atferdsfaktorer; for eksempel at man vektlegger kostnad i dag mer enn
besparelser i morgen (natidsskjevhet). Mange regner uansett ikke ut ndverdien av en
investering, det gjelder bade privatpersoner og bedrifter. Bedrifter bruker gjerne
tommelfingerregler og har for eksempel krav om tilbakebetalingstid pa to-tre ar. For disse
aktgrene vil en gkt avgift pa investering i fossile alternativer "sla rett inn" i analysen, mens
framtidige avgifter pa for eksempel drivstoff hensyntas i for liten grad. Begrenset tilgang pa
investeringskapital kan ogsa gjgre at investeringskostnaden blir viktigere enn framtidige
driftsbesparelser.

En forpliktende opptrappingsplan for CO-avgiften, for eksempel en opptrapping til

2000 kr/tonn i 2030, vil gi viktig drahjelp til en rekke tiltak. Dette vil ogsa veere et viktig
styringssignal, bade til private aktgrer og naeringslivet. | forbindelse med Klimakur 2030 er
det gjort flere ulike analyser som viser at dagens avgift ma mangedobles dersom en avgift
alene skal gi tilstrekkelig insentiv til at stgrstedelen av tiltakene som er utredet utlgses. En
del av utslippene er ogsa vanskelige a avgiftsbelegge. Innfasing som skissert i analysene
forutsetter dermed andre virkemidler enn avgift.

Kommuner og fylkeskommuner kan ta en sterkere padriverrolle. Mange kommuner har
hgye ambisjoner og jobber aktivt i sine ulike roller for & kutte klimagassutslipp. Kommuner er
blant annet i fgrersetet med a utvikle styringsverktgy som klimabudsjett, som kan ha
overfgringsverdi til andre forvaltningsnivaer og virksomheter. Kommunene er avgjgrende for
en rekke ulike tiltak som nullvekstmalet, elektriske bybusser, utslippsfrie havner, ferger og
hurtigbater og for & redusere utslipp fra anleggsmaskiner.

Staten kan stille tydeligere krav til kommunene og gi dem et stgrre handlingsrom, blant
annet ved 3 klargjgre og gke det juridiske handlingsrommet, spesielt innenfor plan- og
bygningsloven, og vurdere a innfgre klarere krav til rapportering og integrering av
klimahensyn.

Arealplanlegging er viktig for a legge til rette for at tiltak kan gjennomfgres og fa effekt, for
eksempel ved a sette av areal til ngdvendig infrastruktur for nullutslippslgsninger, og ikke
minst ved 3 legge til rette for redusert transportbehov. Samhandling mellom ulike
forvaltningsnivaer er avgjgrende for a etablere robuste virkemiddelpakker, for eksempel
gjennom god regional transportplanlegging i samhandling med staten.

Offentlige anskaffelser kan bidra til store utslippsreduksjoner. Gjennom sine innkjgp kan
stat, kommuner og fylkeskommuner bidra til 8 skape et marked og dermed berede grunnen
for videre spredning av ny teknologi. Tydelige forventninger og verktgy for a sikre
etterlevelse og implementering av miljgkravene i anskaffelsesregelverket er viktig.

Innsats rettet mot forbrukerne kan gi betydelige utslippsreduksjoner knyttet til matsvinn og
kostholdsendringer. Dette er spesielt viktig i et langsiktig perspektiv, men kommer man raskt
i gang kan det gi betydelige reduksjoner ogsa fgr 2030. Utslippsreduksjoner forutsetter ogsa
innsats i matbransjen, samt omlegging av jordbruksproduksjon i takt med
forbruksendringene. Tiltakene forutsetter endring i vaner og atferd som kan vaere vanskelig a
oppna og god virkemiddeldesign er derfor avgjgrende.
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Det er lagt til grunn at gkt bruk av biodrivstoff i transportsektoren kun skjer med avansert
flytende biodrivstoff og biogass. Avansert biodrivstoff er valgt for a redusere risikoen for

ytterligere press pa landarealene i verden.

Dersom det stilles nasjonale krav til oppfyllelse av baerekraftskriterier til all bioenergi, vil
dette sikre et minimumskrav til klimaeffekt av drivstoff og brensel ogsa i bygg, industri og
fijernvarme. Det vil ogsa stimulere til baerekraftig produksjon, samt redusere risikoen for at
ikke-baerekraftig biodrivstoff og biobrensler forskyves til sektorer hvor det ikke stilles krav.

Utslippsreduksjonspotensial

2021-2030 Kostnka(litskategorl
(mill. tonn CO3-ekv.) (kr/tonn)
Veitransport
T01 | Nullvekstmal for personbiltransporten 0,76 500 - 1500 kr/tonn
T02 | Overfering av gods fra vei til sjg og bane 0,48 > 1500 kr/tonn
T03 | Forbedret logistikk for varebiltransport 0,42 <500 kr/tonn
T04 ForbeQret logistikk og ekt effektivisering av 119 <500 krtonn
lastebiler
5 . ——
105 100 % av nye personbiler er elektriske innen 254 500-1500 kr/tonn
utgangen av 2025
5 - ——
706 100 % av nye lette varebiler er elektriske innen 0.69 500-1500 kr/tonn
utgangen av 2025
; . .
T07 jOO % av nye tyngre varebiler er elektriske 0.28 <500 krtonn
innen utgangen av 2030
50 % av nye lastebiler er el- eller
T08 hydrogenkiaretay | 2030 1,13 500-1500 kr/tonn
5 —
709 100 % av nye bybusser er elektriske innen 1,08 500-1500 kr/tonn
utgangen av 2025
75 % av nye langdistansebusser er el- eller
T10 hydrogenkjaretay | 2030 0,17 500-1500 kr/tonn
0,
T 45 % av‘nysa‘\Ig av motorsykkel (MC) og moped 0.04 <500 krftonn
er elektriske i 2030
T12 | 10 % av nye trekkvogner gar pa biogass i 2030 0,47 > 1500 kr/tonn
13 @k.t bruk av avansert flytende biodrivstoff i 255 > 1500 krftonn
veitransport
Sum veitransport 11,8
Sjofart, fiske og havbruk
S01 Tekmsk-operas.JoneIIe_ tll|ta|.( i sjofart, fiske og 013 Varierer
havbruk (energieffektivisering)
S02 | Fartsreduksjon for fartay Ikke kvantifisert Antatt < 500 kr/tonn
S03 | Bruk av avansert biodrivstoff il skipsfart 1,19 > 1500 kr/tonn
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Kostnadskategori
(kr/tonn)

(mill. tonn CO2-ekv.)

Lagt til
S04 | Landstram 0,83 500-1500 kr/tonn
Ammoniakk > 1500 kr/tonn
S05 | Tiltak pa godsskip 0,19 LNG 500-1500 kr/tonn
Plug-in > 1500 kr/tonn
, . Hydrogen > 1500 kr/tonn
S06 | Tiltak pa offshorefartay 1,02 Plug-in >1500 krftonn
S07 | Tiltak pa fiskefartay 0,18 Plug-in >1500 kr/tonn
Ammoniakk > 1500 kr/tonn
S08 | Tiltak pa bulkskip 0,09 LNG 500-1500 kr/tonn
Plug-in < 500 kr/tonn
o . Ammoniakk 500-1500 kr/tonn
S09 | Tiltak innen havbruk 1,07 (1,97) Plug-in > 1500 krftonn
, . Hydrogen > 1500 kr/tonn
S$10 | Tiltak pa ferger 1,36 Plug-in < 500 krftonn **
, s s Hydrogen > 1500 kr/tonn
S$11 | Tiltak pa hurtigbater 0,52 Plug-in 500-1500 krftonn **
, o Hydrogen > 1500 kr/tonn
$12 | Tiltak pa cruiseskip 0,00 Plug-in >1500 krftonn
, . . Hydrogen > 1500 kr/tonn
$13 | Tiltak pa andre spesialfartgy 0,05 Plug-in > 1500 krltonn
Sum sjefart, fiske og havbruk 6,6 (7,5) *
Ikke-veigaende maskiner og annen transport
ATO1 Forquret I<39istikk og ekt effektivisering av 0.42 <500 kr/tonn
maskiner pa bygge- og anleggsplasser
70 % av nye ikke-veigaende maskiner og
ATOZ | yioretay er elektriske | 2030 175 > 1500 krftonn
ATO03 | Nullutslippslasninger for jernbane 0,23 < 500 kr/tonn
AT04 | Elektrifisering av fritidsbater 0,03 > 1500 kr/tonn
ATO5 B.ruk av avansert flytende biodrivstoff i avgiftsfri 189 > 1500 krftonn
diesel
S09 | Tiltak innen havbruk 0,90 (1,97) * > 1500 kr/tonn
001 UEfasmg av mineralolje og gass til byggvarme 0,76 (0,89) <500 kr/tonn
pa byggeplasser
Sum annen transport 6,0 (4,0)*
Jordbruk
101 :i)s\:(ergang fra rgdt kjett til plantebasert kost og 2,89 <500 krtonn
J02 | Redusert matsvinn 1,53 <500 kr/tonn
J03 | Husdyrgjedsel til biogass 0,25 > 1500 kr/tonn
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2021-2030 Kostnkaclitskategorl
(mill. tonn CO2-ekv.) (kr/tonn)
J04 | Diverse gjgdseltiltak 0,33 > 1500 kr/tonn
J05 | Stansinydyrking av myr 0,12 <500 kr/tonn
Sum jordbruk 51
Industri, ikke-kvotepliktig utslipp
101 Energieffektivisering i annen industri og 030 <500 krftonn
bergverk
102 Konvertering til elkraft i annen industri og 061 500-1500 kr/tonn
bergverk
103 Konvertering til biobrensel i annen industri og 0.15 500-1500 kr/tonn
bergverk
104 Konvertering til fiernvarme i annen industri og 0,02 <500 krftonn
bergverk
105 Konvertering til hydrogen i annen industri og 0.01 > 1500 krtonn
bergverk
106 Konvertering til fast biomasse i asfaltindustrien 0,52 < 500 kr/tonn
107 Konvertering i metallurgisk industri 0,11 500-1500 kr/tonn
108 Konvertering i kjemisk industri 0,08 500-1500 kr/tonn
109 @kt andel trekull i silisiumkarbidindustrien 0,04 < 500 kr/tonn
10 Redusgrte Iystgassut.slipp fra 0.83 <500 krftonn
kunstgjgdselproduksjon
Sum industri og bergverk 2,7
Petroleum, ikke-kvotepliktige utslipp
P01 th .gjen\{inning av metan og NMVOC ved 0.28 500-1500 kr/tonn
raoljelasting offshore
. . 500-1500 kr/tonn
P02 E;gggijtﬁgr?nv ug?}!;%%?ev metan og NMVOC fra 1,16 (2/3 av potensialet er
9 < 500 kr/tonn)
P03 Reduksjon av utsllpg av metan og NMVOC fra 023 > 1500 krftonn
petroleumsanlegg pa land
Sum petroleum 1,7
CCS-tiltak***
Egq | CCS pa OsloFortum Varme 1,30 500-1500 kritonn
(avfallsforbrenningsanlegg i Oslo)
go2 | CCSPaBR | 0,26 500-1500 kritonn
(avfallsforbrenningsanlegg i Bergen)
E03 CQS pa avfalIsforprennlngsanlegget pa 0.26 500-1500 kr/tonn
Heimdal (Trondheim)
Sum CCS 1,8
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2021-2030
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(kr/tonn)

Kostnadskategori

(mill. tonn CO2-ekv.)

Andre tiltak (oppvarming, energiforsyning, HFK og avfall)

E04 Erstatte bruk av olje og gass i fiernvarme med 0,02 > 1500 krftonn
fornybar energi

001 Uffasmg av mineralolje og gass il byggvarme 0,14 (0,89) * <500 krtonn
pa byggeplasser

002 Erstatte gassbruk til permanent oppvarming av 0.95 > 1500 keftonn
bygg

003 | Forsert utskifting av vedovner 0,51 < 500 kr/tonn

E05 Erstatte kullkraft med fornybar energi i 043 <500 krftonn
Longyearbyen

F01 | @ktinnsamling og destruksjon av brukt HFK 0,65 < 500 kr/tonn

E06 Okt utlsorFerin.g av brukte tekstiler til 0.20 <500 krtonn
materialgjenvinning

E07 Okt ut.sorFerm_g av plastavfall il 0.40 > 1500 krtonn
materialgjenvinning

A01 | Okt uttak av metan fra avfallsdeponi 0,76 < 500 kr/tonn

Sum andre tiltak 41(4,8)*

Diverse nulltiltak 39

Samlet potensial for alle tiltak (2021-2030) 43,6

* Utslippsreduksjonspotensialet fra tiltak SO9 og 001 er fordelt péG ulike sektorer. Total utslippsreduksjon fra

tiltakene er angitt i parentes.

** Det er variasjon i kostnaden for ladeinfrastruktur for ferger og hurtigbdter. Kostnadskategorien vil kunne

endre seg for de de stedene med stgrst kostnad for ny infrastruktur
*** | tillegg vil tiltakene redusere utslipp av biogent CO: (fra forbrenning av biomasse) med om lag 2,2 millioner
tonn i perioden 2021-2030.
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Sammendrag del B

Sektoren omfatter arealbrukskategoriene skog, dyrket mark, beite, vann og myr, bebyggelse, og
annen utmark, og arealbruksendringer mellom disse. | tillegg omfattes karbonlagring i treprodukter.
Framskrivinger av netto opptak av klimagasser i sektoren viser en nedadgaende trend mot 2050.
Dette skyldes en kombinasjon av gkende andel gammel skog (skog som ikke lenger er i sin mest
produktive fase), gkt hogst pa grunn av at mer hogstmodent volum blir tilgjengelig framover, og
lavere investeringer i skogkultur de siste tidarene. Netto opptaket i sektoren forventes imidlertid
fortsatt & veere hgyt, pa 20,3 millioner tonn CO,-ekvivalenter i 2030 og 19,9 millioner tonn CO»-
ekvivalenter i 2050.

| EUs klimarammeverk mot 2030 er sektoren skog og annen arealbruk en egen pilar med en egen
forpliktelse om at utslippene fra sektoren ikke skal overstige opptaket (netto null utslipp). Gitt
bokfgringsregler i EUs klimarammeverk, kan Norge likevel forvente a8 matte bokfgre et netto utslipp
av klimagasser pa rundt pa 1,2 millioner per ar, eller akkumulert 12 millioner tonn CO,-ekvivalenter
for perioden 2021-2030, uten nye tiltak, mye pa grunn av arlige utslipp fra avskoging®?. Det er
imidlertid store usikkerheter knyttet til disse beregningene.

Nye tiltak kan bidra til 3 ta opp mer eller slippe ut mindre CO,, i forhold til referansenivaene i EUs
bokf@ringsregler. Skulle Norge fa et beregnet netto utslipp fra sektoren, kan dette dekkes inn
gjiennom kj@p av skog- og arealbrukskreditter fra EUs medlemsland eller gjennom
utslippsreduksjoner under innsatsfordelingsforordningen (ikke-kvotepliktig sektor). Ved et beregnet
netto opptak fra sektoren, kan en liten andel'® benyttes for & oppfylle forpliktelsen for ikke-
kvotepliktig sektor.

| Klimakur 2030 er etatene bedt om a utrede ulike tiltak og virkemidler for gkning i opptak og
reduksjon av utslipp av klimagasser i arealbrukssektoren. Del B gir en fgrste vurdering av mulige tiltak
i sektoren. Det vil imidlertid vaere behov for ytterligere utredninger for a blant annet kvantifisere
tiltakenes reduksjonspotensial og tiltakskostnader.

Behov for fokus pa karbonopptak i alle ledd i skogproduksjonen

Skog er arealkategorien som har de stg@rste arlige endringene i karbondynamikk, og der det er stgrst
mulighet til a8 gke arlig opptak eller redusere arlig utslipp av klimagasser. Nitrogengjgdsling av skog,
gkt plantetetthet og skogplanteforedling er tiltak som allerede er implementert, men det fulle
potensialet er ikke enda utlgst.

Skogen i boreale omrader vokser sakte, de fleste skogforvaltningstiltakene vil derfor ha full effekt
forst pa lang sikt, mot slutten av omlgpstiden som er 60-120 ar avhengig av bonitet. Det vil derfor
veere viktig 3 implementere tiltak raskest mulig for at skogen skal kunne fylle sine roller som
karbonsluk og som biomasseressurs til langlevde produkter og til bioenergi som erstatning for fossile
ressurser. Planting av skog pa nye arealer og pa arealer i gjengroing, foryngelse med riktige treslag og
hgy tetthet, samt ungskogpleie i etterkant peker seg ut som de tiltakene som har stgrst potensial til a
gke opptaket av klimagasser i sektoren.

Noen av tiltakene som har effekt pa lang sikt vil imidlertid kunne fgre til utslipp i 2030, seerlig tiltak
der man tar ut biomasse for a optimalisere produksjonen pa arealet, som planting pa

12 Med avskoging mener vi et permanent tap av skog i produksjon.

13 Norges adgang til under visse betingelser & benytte utslippskreditter fra skog og annen arealbruk til
oppfyllelse av malet under innsatsfordelingen er fastsatt til 1,6 millioner tonn over perioden 2021-2030,
tilsvarende 0,16 millioner tonn i aret.
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gjengroingsarealer og tynning. Tiltak som fgrer til mer uttak av biomasse eller til mer kvalitetsvirke
ved hogst, vil imidlertid bidra til utslippsreduksjoner i andre sektorer pa kort sikt, dersom fossile
ravarer erstattes med tre.

Nitrogengj@dsling av skog og riktig hogsttidspunkt, szerlig a8 unnga at foryngelseshogst gjgres for
tidlig, er de skogforvaltningstiltakene som vil ha stgrst effekt pa opptak av karbon fram mot 2030.

For a gke netto opptaket av klimagasser i skog er det viktig a ha fokus pa karbonopptak i alle ledd i
skogproduksjonen. Flere tiltak er avhengig av hverandre. Foryngelse med riktig treslag og en tetthet
som utnytter arealets produksjonsevne er en forutsetning for 8 maksimere karbonopptak. Ved
ungskogpleie og tynning opprettholdes karbonopptaket i traerne med best forutsetning for bruk i
langlevde treprodukter.

Et endret klima vil gi lengre vekstsesong pa grunn av hgyere temperaturer. Man kan imidlertid ogsa
forvente gkt frekvens av naturlige forstyrrelser som vindfall, insektskader og skogbrann som kan
bidra til utslipp av klimagasser. Hgy beredskap kan begrense utslipp fra slike hendelser. Tiltak som
ungskogpleie og tynning kan ogsa bidra til a gjgre skogen mer robust overfor naturlige forstyrrelser.

Kostnader knyttet til skogtiltak

Det har ikke blitt giennomfgrt fullstendige tiltaksanalyser som del av Klimakur 2030, men bare en
farste vurdering av mulige klimatiltak i skog. De fleste tiltakene som omtales i denne rapporten er
tiltak som allerede gjennomfgres i skogen i dag ut ifra et naeringsperspektiv, men der det kan gjgres
endringer enten i metode eller omfang for & optimalisere mulighetene for opptak av klimagasser. Det
vil si at vi har erfaringer med kostnader og inntekter knyttet til tiltakene. Generelt har skogtiltak en
merkostnad for skogeier, med en forventing om merinntekt fgrst langt fram i tid, ofte til neste
generasjon(er). Den bedriftsgkonomiske Ignnsomheten av tiltakene vil avhenge av bonitet og
skogeiers avkastningskrav.

Forelgpige beregninger av tiltakskostnad for noen tiltak, og erfaringer med kostnader i skogbruket,
indikerer at tiltakene er i den laveste kostnadskategorien under 500 kr/tonn CO,-ekvivalenter, flere
trolig i den nedre del av intervallet.

Tiltakene kan ha negative effekter for naturmangfold og andre miljgverdier

De fleste av de skisserte skogtiltakene innebaerer mer intensive produksjonsformer og har potensial
for a pavirke bade naturmangfold og andre miljgverdier. Om det oppstar konflikt mellom klima- og
naturmangfoldhensyn, og i tilfelle hvor stor konflikten er, avhenger bade av tiltaket i seg selv,
lokalitet, skalering og hvordan tiltaket blir gijennomfgrt.

Tiltak pa arealer som allerede brukes til aktiv skogproduksjon vil trolig ha mer akseptabel effekt for
naturmangfold og andre miljgverdier enn tiltak som tar i bruk arealer der det i dag er mer ekstensiv
drift. Saerlig for tiltak pa slike arealer kan det vaere behov for miljgkriterier.

Tiltakene er i stor grad omfattet av skogbrukets virkemidler og styringssystemer

Siden mange av tiltakene allerede gjennomfgres i dag, er de omfattet av dagens juridiske og
gkonomiske virkemidler for skogbruket. Det vil si at vi har systemer for a utvide og innfgre nye tiltak
innenfor dagens virkemiddelapparat. Noen tiltak kan implementeres direkte, mens for andre kan det
vaere behov for justeringer i de juridiske og gkonomiske virkemidler, eller utvikling av kriterier for
hvor og hvordan tiltakene bgr gjennomfgres som vilkar for utbetaling av stgtte.

De eksisterende ordningene for resultatkartlegging og forvaltningskontroll i skogbruket kan brukes
for a fglge opp gjennomfgringen ogsa av nye tiltak. For enkelte tiltak kan det veere aktuelt a utvide
eller gjgre endringer i de eksisterende systemene for a gke kontrollen og dermed sikre at tiltaket er
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giennomfgrt etter hensikten og at det gir akseptable effekter for naturmangfold og andre
miljgverdier.

Administrative kostnader knyttet til virkemidlene vil avhenge av behov for kriterier og gnske om
kontroll.

Fokusere pa tiltak som kan realiseres raskt

For a fa til rask gjennomfg@ring av nye tiltak, kan det veere hensiktsmessig a fokusere pa de tiltakene
som har positiv klima- og naeringseffekt, samtidig som de gir akseptable effekter for naturmangfold
og andre miljgverdier.

Eksempler pa slike tiltak er skogplanteforedling, foryngelse med riktige treslag som tar hensyn til
bade naturmangfold og gnske om gkt karbonopptak, hgy tetthet ved foryngelse, ungskogpleie og
riktig hogsttidspunkt. | tillegg vil nitrogengjgdsling av skog og planting av skog pa nye arealer gi
akseptable effekter for naturmangfold og andre miljgverdier dersom de gjennomfgres i trad med
anbefalte miljgkriterier.

Tiltak i jordbrukssektoren vil ogsa kunne ha effekter i sektoren for skog og annen arealbruk

Flere tiltak for a redusere utslipp fra jordbrukssektoren vil ogsa redusere utslippene i
arealbrukssektoren, siden de pavirker karbondynamikken i jord. Eksempler pa dette er forbud mot
nydyrking av myr, fangvekster og biokull. Samlet er det beregnet at disse tiltakene vil kunne gi et
gjennomsnittlig arlig redusert netto utslipp fra jord pa om lag 0,16 millioner tonn CO,-ekvivalenter,
eller akkumulert 1,6 millioner tonn CO,-ekvivalenter i perioden 2021-2030.1 | tillegg vil
gjennomsnittlig 0,14 millioner tonn CO,-ekvivalenter kunne bokfgres i jordbrukssektoren. Den
faktiske utslippsreduksjonen vil imidlertid avhenge av blant annet hvordan virkemidlene utformes og
nar tiltakene igangsettes. Dersom det innfgres dispensasjonsmuligheter i forbindelse med et forbud
mot nydyrking av myr, vil reduksjonspotensialet reduseres.

Store arlige utslipp fra arealbruksendringer

Arlig rapporteres det store utslipp fra arealbruksendringer, det vil si permanente omdisponeringer
fra en arealbruk til en annen. Arealbruksendringen som medfgrer stgrst utslipp er avskoging, med et
arlig utslipp pa vel 2 millioner tonn CO-ekvivalenter. Endringer i Plan- og bygningsloven med
tilhgrende forskrifter og statlige planretningslinjer, virkemidlene som styrer arealbruken innenfor
landbruket og veiledninger tilknyttet konsesjonsbehandling etter energiloven, kan gi tydeligere
signaler til beslutningstakere om hvordan karbonrike arealer som skog og myr bgr hensyntas i ulike
prosesser. Dette kan bidra til en reduksjon i omfanget av omdisponeringer og dermed i utslippet av
klimagasser. Det kan ogsa pavirke hvilke arealer som blir omdisponert, og dermed fgre til at utslippet
relatert til omdisponeringer blir redusert.

Tiltak for a begrense nedbygging av arealer vil ofte veere til fordel for klima, landbruk og milj@. Det vil
veere sarlig viktig a rette fokuset mot a redusere omfanget av arealbruksendringer, seerlig avskoging,
for a kunne oppfylle forpliktelsen om netto null utslipp fra sektoren skog og annen arealbruk i 2030.
For a ivareta framtidige muligheter for fortsatt opptak, er det viktig 8 unnga nedbygging av
produktive arealer generelt.

14 Bare rundt 0,4 millioner tonn vil kunne bokfgres med dagens metode. Se kapittel 7.5.1 Valg av tiltak, i del A
av rapporten.
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| Klimakur 2030 er potensialet for a redusere
ikke-kvotepliktige utslipp av klimagasser analysert.
Tiltak som gker opptaket og reduserer utslipp fra
skog og annen arealbruk er ogsa vurdert.
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