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Veileder omsetningskrav for sjgfart

Krav til omsetning av avansert biodrivstoff og
biobrensel til sjgfart

Om veilederen

Denne veilederen beskriver og utfyller hvordan omsetningskravet for sjgfart skal forstas.
Veilederen gir feringer for hvordan omsetningskravet beregnes og hvordan oppfyllelse av kravet
dokumenteres." Omsetningskravet for sjefart vil i 2023 gjelde for drivstoff som er omsatt i
perioden 1. oktober til og med 31. desember. Drivstoff omsatt fgr 1. oktober skal ikke telles med i
omsetningskravet for 2023. Dette dokumentet er utarbeidet med sikte pa a veilede akterene for
rapporteringsaret 2023. Veiledningen vil senere bli innarbeidet i Miljadirektoratets overordnede
veileder for omsetningskravene (M-10) og deretter publisert pa vare nettsider.

Omsetningskravet for sjgfart lyder som fglger:

§ 3-3b. Krav til omsetning av avansert biodrivstoff og biobrensel til sjofart
Omsetter av flytende drivstoff og flytende brensler til fartgy og akvakulturanlegg skal serge for at
minst 6 volumprosent av total omsatt mengde flytende drivstoff og flytende brensler per ar bestar

av avansert biodrivstoff og avansert flytende biobrensel. Biogass skal holdes utenfor kravet. Kravet i
forste ledd gjelder ikke flytende drivstoff og flytende brensler som gar til fartay i utenriks fart, som
definert i seeravgiftsforskriften 8 4-4-1 (3).

Sammenhengen mellom omsetningskravene

Omsetningskravet som na innferes for sjgfart ma sees i sammenheng med de tre gvrige
omsetningskravene, som retter seg mot veitrafikk, luftfart og ikke-veigdende maskiner (andre
formal). Slik omsetningskravene er innrettet, er formalet drivstoffet brukes til bestemmende for
hvilke nivder av biodrivstoff som skal omsettes. Fglgelig md omsetter ha kontroll pa hvilket
formal drivstoffet benyttes til, for eksempel gjiennom a stille krav til formal i kontrakt.

Hva omfattes av formalet?

Omsetningskravet for sjgfart omfatter drivstoff som gar til fartay og akvakulturanlegg. Fartay er
definert som fiske- og fangstfartay, fartey i naering, spesialskip til oppdrag pa
kontinentalsokkelen? og offentlige fartey som ikke er i naering. Forsvarets skip anses som

"Opprinnelig forslag til forskriftstekst ligger her: Forslag til omsetningskrav for avansert biodrivstoff til sjgfart -
Miljgdirektoratet (miljodirektoratet.no)
2 Som definert i seeravgiftsforskriften § 4-4-3 (4).
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offentlige fartay som ikke er i naering. Akvakulturanlegg er anlegg eller installasjon i sjg, som har
tilknytning til oppdrett av akvakulturdyr.

Kravet gjelder ikke flytende drivstoff og flytende brensler som gar til fartay i utenriks fart og
innretninger pa kontinentalsokkelen, som hhv. definert i seeravgiftsforskriften § 4-4-1 (3) og
saeravgiftsforskriften § 4-4-3 (3). Dette innebaerer for eksempel at fiskefartay i utenriks fart ikke er
omfattet av kravet. Fiske og fangst i fjerne farvann, som definert i seeravgiftsforskriften § 4-4-2, er
omfattet. Spesialskip til oppdrag pa kontinentalsokkelen er definert i saeravgiftsforskriften § 4-4-3
(4).

Fritidsbater inngar ikke i definisjonen av fartay, og er derfor ikke omfattet av omsetningskravet
for sjefart, men inngdr i andre formal.

Figur 1 illustrerer hva som omfattes av omsetningskravet for sjgfart, hva som er unntatt kravet og
avgrensning mot omsetningskravet for andre formal.
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Figur 1: Avgrensingen av omsetningskravet i sjefart, opp mot omsetningskravet for andre formdl og formdl som ikke er omfattet
av noen av omsetningskravene.

Hva skal rapporteres til Miljodirektoratet?

Omsettere skal rapportere pa omsetningskravene og oppfyllelse av baerekraftskriterier for
foregaende ar innen 31. mars, jf. produktforskriften § 3-10. Rapportering skjer gijennom et eget
rapporteringsskjema utviklet av Miljadirektoratet. For a vise oppfyllelse av omsetningskravet ma
omsettere rapportere totalt volum fossilt drivstoff og biodrivstoff omsatt til sjgfart.
Rapporteringen skal inkludere informasjon om barekraftskriterier for biodrivstoffet som skal
brukes til & oppfylle omsetningskravet.?

Hvem har ansvar for at opplysningene som rapporteres er korrekte?

Det er omsetter som er pliktsubjektet i produktforskriften kapittel 3, jf. § 3-2 bokstav h. Omsetter
er ansvarlig for at opplysningene som blir rapportert i oppfyllelsen av omsetningskravet er
korrekte. Dette gjelder uavhengig av om drivstoffet selges direkte til sluttkunde eller til en
videreforhandler. Omsetter er definert som den som omsetter drivstoff og/eller brensel og er

3 Se avsnitt "Nokkelopplysninger om baerekraftsegenskaper" i Miljgdirektoratets veileder til omsetningskravet for
veitrafikk og luftfart for mer informasjon om hvilke opplysninger som skal rapporteres for biodrivstoff som skal brukes til
a oppfylle omsetningskravet: Hvordan fylle ut rapporteringsskjema - Miljgdirektoratet (miljodirektoratet.no)
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registrert etter seeravgiftsforskriften 88 5-1 eller 5-2. Omsatt mengde drivstoff som en omsetter
skal rapportere i omsetningskravet er definert som det volum drivstoff og/eller brensel som en
omsetter er eller hadde vaert ansvarlig for a betale saeravgifter for etter saeravgiftsforskriften § 2-
1, ogsa dersom drivstoffet eller brenselet er unntatt fra eller fritatt for seeravgifter.

En videreforhandler forstds normalt som en akter som fysisk handterer drivstoff de selv ikke er
ansvarlig for a betale avgifter for etter saeravgiftsforskriften § 2-1. Videreforhandlere kan
imidlertid veere registrert etter saeravgiftsforskriften 88 5-1 eller 5-2. Dersom drivstoff selges via
en eller flere videreforhandlere, vil det veere videreforhandler som har oversikt over sluttbruk og
mottar leveringsseddel fra sluttbruker av drivstoffet ved salg til sjgfart. Drivstoffmeglere som ikke
handterer drivstoff fysisk, er som hovedregel ikke & regne som videreforhandler etter denne
forstdelsen, dersom omsetter av drivstoffet mottar leveringsseddel eller lignende informasjon
om sluttbruk.

Ved salg til videreforhandlere bar omsetter gjennom privatrettslige avtaler serge for at
videreforhandler innhenter og oppbevarer dokumentasjon iht. produktforskriften § 3-3d andre til
fijerde ledd, jf. nedenfor. | praksis bar omsetter ansvarliggjere videreforhandlere for a sikre at
relevant underliggende dokumentasjon er korrekt og fremvises for Miljedirektoratet pa
foresparsel.

Hvilke typer biodrivstoff kan benyttes?

For oppfyllelse av omsetningskravet kan det bare medregnes flytende avansert biodrivstoff og
flytende biobrensel som oppfyller baerekraftskriteriene i produktforskriften §§ 3-6 til 3-9, jf. § 3-5
og som er fremstilt av rastoff pa listen i vedlegg V i produktforskriftens kapittel 3, del A og B.
Biogass er ikke omfattet av kravet.

Omsetningskravet og drivstoffkvalitet

| forbindelse med innfering av Krav til omsetning av avansert biodrivstoff og biobrensel til sjgfart ble
det i konsekvensutredningen papekt at innblanding av fettsyremetylester (FAME) i marint
drivstoff kan pavirke driftssikkerheten til skip.

Denne veiledningen legger feringer for utsalgssteder av marint drivstoff for a ivareta
driftssikkerheten til skip.

Ved innblanding av biodrivstoff i marint drivstoff ber sluttproduktet tilfredsstille kravene i nyeste
ISO-standard med Spesifikasjoner for marine drivstoff (1ISO 8217:2017). Gjeldende ISO-standard
setter en gvre grense for innblanding av FAME pa 7 volumprosent og det bar ikke omsettes
marint drivstoff som overskrider denne grenseverdien hvis dette ikke er spesifikt avtalt med
sluttkunden.

Omsetter ber gi nedvendig informasjon om kvaliteten pa drivstoffet som leveres og serge for at
drivstoffet er i henhold til sluttkundens spesifikasjoner.

Produktforskriften stiller per i dag ikke krav til drivstoffkvalitet for marint drivstoff utover krav til
svovelinnhold, jf. &8 2-27. Forskrift om miljgmessig sikkerhet for skip og flyttbare innretninger har i
8 12 inkorporert MARPOL vedlegg VI som blant annet stiller generelle krav til drivstoffkvalitet for
marint drivstoff.
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Omsetter ma til enhver tid vaere kjent med relevant regelverk, retningslinjer og anerkjente
standarder om drivstoffkvalitet for biodrivstoff til bruk om bord pa skip. Det er spesielt viktig at
omsetter ikke leverer drivstoff som setter skipets sikkerhet i fare eller pavirker motorytelsen
negativt, slik det felger av MARPOL-regelverket.

Vi viser ogsa til Sjefartsdirektoratets sikkerhetsmelding om bruk av marint drivstoff med
innblandet FAME.

Beregning av oppfyllelse av omsetningskravet for sjafart
Omsetningskravet blir regnet ut som vist nedenfor. | telleren inngar flytende biodrivstoff og
flytende biobrensler som benyttes av fartey og akvakulturanlegg. | nevneren inngdr totalt omsatt
volum, bade flytende fossilt drivstoff og flytende brensler og flytende biodrivstoff og flytende
biobrensler som omsettes til fartay og akvakulturanlegg. Drivstoff levert til fartey i utenriks fart
og innretninger pa kontinentalsokkelen er ikke omfattet av kravet, og skal holdes utenfor
beregningen.

Omsettere skal ikke medregne volum som er solgt til annet enn fartgy og akvakulturanlegg i
oppfyllelsen av omsetningskravet.

Beregningen av omsetningskravet for drivstoff omsatt til sjgfart blir da:

Avansert flytende biodrivstoff og flytende biobrensler [liter]
Totalt omsatt flytende drivstof f og flytende brensler (bio og fossilt)[liter]

=6%

Hva er omsatt mengde?

Omsatt mengde er "det volum drivstoff og/eller brensel som en omsetter er eller hadde veert ansvarlig
for @ betale sceravgifter for etter sceravgiftsforskriften § 2-1, ogsa dersom drivstoffet eller brenselet er
unntatt fra eller fritatt for sceravgifter".

Omsettere med godkjente lagre kan overfere avgiftspliktig drivstoff til hverandre uten at
avgiftsplikten utlgses etter saeravgiftsforskriften § 2-2, sakalt kode 30-overfering. Det er bare
omsetter som tar drivstoffet ut fra det godkjente lageret (hvor avgiftsplikten oppstar) som skal
inkludere dette volumet i omsatt mengde i rapporteringen pa omsetningskravet. Det er ogsa
omsetter som tar ut biodrivstoffet fra det godkjente lageret som skal rapportere inn
baerekraftsdokumentasjon pa dette til Miljgdirektoratet. Dette er for at samme volum drivstoff
ikke skal telles to ganger.

Krav om massebalansesystem

Det skal brukes et massebalansesystem for a rapportere pa oppfyllelse av baerekraftskriteriene,
jf. produktforskriften § 3-10. Regelverket for massebalansesystem er ogsa tatt inn i
saeravgiftsforskriften § 3-6-2. Reglene for massebalansesystemet som skal benyttes for
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omsetningskravet for sjgfart er de samme som for de andre omsetningskravene.*
Massebalansesystemet skal sikre at opplysningene om baerekraft som rapporteres til
Miljgdirektoratet kan kontrolleres, og at opplysninger ikke telles dobbelt noe sted bakover i
biodrivstoffets forsyningskjede.

Massebalansesystemet innebaerer i praksis at partier med ulike barekraftsegenskaper kan
blandes, og at egenskapene pa partiene som tas inn i en blanding kan allokeres til de ulike
partiene som tas ut av blandingen.

Massebalansesystemet skal avgrenses i tid og til en bestemt geografisk lokasjon som aktgren
disponerer.

Generelt om nytt dokumentasjonskrav for sjgfart

Awviklingen av grunnavgiften 1. januar 2023 innebar endringer i krav til rapportering til
Skatteetaten, samtidig som Skatteetatens dokumentasjons- og kontrollsystem for rapportering
av volum til fartey er fjernet. Dette far igjen konsekvenser for Miljedirektoratets mulighet til
kontrollere rapporteringen pa omsetningskravene for sjafart og ikke-veigdende maskiner opp
mot Skatteetatens informasjon. Som fglge av endringene i avgiftssystemet, er det tatt inn et eget
dokumentasjonskrav i omsetningskravet for sjgfart.

Formalet med dokumentasjonskravet er a sikre etterlevelse av kravet. Dokumentasjonskravet
innebaerer at omsetterne skal dokumentere hvor drivstoffet de omsetter benyttes. Dette gjelder
for fartey, akvakulturanlegg til sj@s og innretninger pa kontinentalsokkelen. Fordi
omsetningskravene per i dag er pa ulike nivaer, enkelte formal er unntatt kravet og samme
drivstoffprodukter kan brukes til flere formal, kan det vaere gkonomiske insentiver om a selge
mer drivstoff innenfor markedet med lavest krav. Dokumentasjonskravet vil bidra til a redusere
risikoen for slik feilrapportering og sikre like konkurransevilkar.

Dokumentasjonskravet fglger av produktforskriften kapittel 3, og lyder:

4 Se produktforskriften § 3-10 og kapittel 10 i veileder til omsetningskravet: Omsetningskrav for biodrivstoff -
Miljgdirektoratet (miljodirektoratet.no)
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§ 3-3d. Krav til dokumentasjon pa omsetning av flytende drivstoff og flytende brensler
til sjofart

Ved omsetning av flytende drivstoff eller flytende brensler til sjgfart skal omsetteren
innhente en erkleering om, eller sikre annen egnet dokumentasjon pa, at produktene er til
bruk som nevnt i & 3-3b. En erklzering skal gis avden som om bord er ansvarlig for
bunkringen, av rederiet eller av videreforhandler av drivstoffet, og skal oppbevares i minst tre
ar.

Ved omsetning av flytende drivstoff eller flytende brensler til fartgy skal omsetter
sikre dokumentasjon som inneholder opplysninger om fartgyets navn, nasjonalitet,
bestemmelsessted, mengde drivstoff og bunkringsdato. Dokumentasjonen skal oppbevares i
tre ar og veere tilgjengelig for Miljedirektoratet pa forespersel. Ved omsetning av drivstoff til
fartey i utenriks fart skal farste utenlandske havn oppgis i tillegg.

Ved omsetning av flytende drivstoff eller flytende brensler til akvakulturanlegg skal

omsetter sikre dokumentasjon som inneholder opplysninger om anleggets navn eller annen
identifikasjon, lokasjon, mengde drivstoff og bunkringsdato. Dokumentasjonen skal
oppbevares i tre ar og veere tilgjengelig for Miljedirektoratet pa foresparsel.

Ved omsetning av flytende drivstoff eller flytende brensler til spesialskip til oppdrag
pa kontinentalsokkelen skal omsetter sikre dokumentasjon som inneholder opplysninger om
fartgyet, og felgende opplysninger om den innretningen pa kontinentalsokkelen skipet
leverer drivstoff til: feltet og innretningens navn og lokasjon, mengde drivstoff levert og
bunkringsdato. Dokumentasjonen skal oppbevares i tre ar og veere tilgjengelig for
Miljedirektoratet pa forespersel.

Ved salg til videreforhandler ma omsetter sgrge for at dokumentasjon som nevnt i
andre til fjerde ledd innhentes av videreforhandler. Omsetter skal ikke motta og oppbevare
slik dokumentasjon ved salg til videreforhandler, og konkurransesensitiv informasjon skal
under enhver omstendighet ikke tilflyte omsetter. For gvrig gjelder konkurranselovens
regler.

Dokumentasjonskravet gjelder bade for fossilt drivstoff og biodrivstoff. Videre gjelder det for
drivstoff omsatt til fartey, akvakulturanlegg og innretninger pa kontinentalsokkelen.

I henhold til § 3-3d farste ledd skal omsetter innhente en erklaering om, eller sikre annen egnet
dokumentasjon p3, at drivstoffet har gatt til bruk som omfattes av omsetningskravet for sjefart.
Miljgdirektoratet stiller ikke formkrav til slike erkleeringer eller dokumentasjon. Egnet
dokumentasjon kan for eksempel vaere leveringsseddel eller sluttfaktura.
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Ferste ledd angir hovedregelen om at omsetter ma skaffe seg nedvendig dokumentasjon om
sluttbruk. Dette skal sikre etterlevelse og mulighet for kontroll av omsetningskravet for sjgfart. |
andre til fjerde ledd presiseres hvilke opplysninger omsetter ma sikre ved omsetning til
henholdsvis fartay, akvakulturanlegg og spesialskip til oppdrag pa sokkelen. Miljedirektoratet legger
til grunn at eksempelvis en leveringsseddel allerede vil inneholde de fleste opplysningene som
kreves, men antar at omsettere i enkelte tilfeller ma hente inn ytterligere opplysninger enn det
som felger av eksisterende former for dokumentasjon / gjeldende praksis, for a overholde kravet.

Hvilken informasjon ma omsetter ha?

Det er omsetter sitt ansvar a oppfylle omsetningskravet, og omsetter ma derfor sgrge for & ha
nok opplysninger til & rapportere pd omsetningskravet og for 8 dokumentere oppfyllelse.

Nar omsetter leverer drivstoff til sluttkunde, skal omsetter selv innhente og oppbevare all
dokumentasjon som nevnt i 8 3-3d andre til fjerde ledd..

Dersom omsetter selger drivstoff til videreforhandlere, ma omsetter sgrge for at omsetterens
forpliktelser etter § 3-3d andre til fjerde ledd ivaretas, uten at omsetter mottar
konkurransesensitiv informasjon. Omsetter skal ikke innhente informasjon som gir innsikt i
videreforhandlers kunder (enten direkte eller indirekte), for eksempel hvor store volum
enkeltkunder kjgper eller annen konkurransesensitiv informasjon, jf. 8 3-3d femte ledd. Omsetter
skal, ved salg til videreforhandler, derfor ikke motta og oppbevare dokumentasjonen som er
nevnt i § 3-3d andre til fijerde ledd, men ma serge for at dokumentasjonen finnes og kan gjeres
tilgjengelig for Miljedirektoratet pa forespersel. Erklaering fra videreforhandler om hvilket
omsetningskrav det solgte drivstoff er omfattet av, jf. 8 3-3d ferste ledd, anses i utgangspunktet
ikke som konkurransensensitiv informasjon. Se mer om dette under i "Salg til videreforhandlere."

Figur 2 illustrerer hvordan krav til dokumentasjon kan oppfylles med informasjonsflyt direkte fra

sluttbruker til omsetter og hva som kreves dersom det inngdr en videreforhandler i
forsyningskjeden.
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Figur 2: lllustrasjon av mulig dokumentasjonsflyt for oppfyllelse av omsetningskravet

Hvor lenge skal dokumentasjonen oppbevares?

Dokumentasjon og eventuelle erklaeringer skal oppbevares i minst tre ar. Dersom omsetter ikke
har all dokumentasjonen selv, ma omsetter sgrge for at dokumentasjonen blir oppbevart hos de
aktuelle aktgrene i minst tre ar.

Etter internkontrollforskriften § 4, har selskaper som omfattes av produktkontrolloven en plikt til
a uteve internkontroll. Internkontroll innebaerer blant annet & ha systemer og skriftlige rutiner for
etterlevelse av myndighetskrav. Ved tilsyn kan Miljgdirektoratet kontrollere at omsetter har
tilfredsstillende rutiner for & overholde dokumentasjonskravet.

Hvordan oppfylle dokumentasjonskravet?

Under viser vi hvordan dokumentasjonskravet kan oppfylles, ved a gjennomga ulike praktiske
tilfeller.

Salg til videreforhandlere

En omsetter kan selge drivstoff til en videreforhandler. For at omsetter skal kunne rapportere
drivstoffet inn i riktig omsetningskrav til Miljgdirektoratet, trenger omsetter informasjon fra
videreforhandler om sluttbruken til drivstoffet. Ved salg til videreforhandler er ikke omsetter
nedvendigvis kjent med sluttbruken av drivstoffet pa det tidspunktet de selger drivstoffet. For a
ha best mulig kontroll for oppfyllelse av omsetningskravene, kan omsetter stille krav i avtaler
med videreforhandlere om at videreforhandlere ved kjgpstidspunkt skal opplyse om hvordan
drivstoffet vil fordeles mellom ulike markedssegment. Alternativt kan videreforhandlere sende
informasjonen om sluttbruken til omsetter etterskuddsvis. Uavhengig av hvordan
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informasjonsflyten gjgres, skal omsettere sgrge for at det innhentes og oppbevares
dokumentasjon i trad med produktforskriften § 3-3d.

Hvilken informasjon ma omsetter serge for a fa fra videreforhandlere?

Omesetteren trenger a fa tilstrekkelig informasjon om sluttbruk fra videreforhandlere for a
rapportere pa omsetningskravene. De skal imidlertid ikke gis all informasjon om sluttbruk fra
videreforhandlere. Dette er vesentlig for & unnga brudd pa konkurranseregelverket.

For a kunne oppfylle omsetningskravet for sjafart, er det tilstrekkelig at omsetter sgrger for a ha
oversikt over totalt volum biodrivstoff og fossilt drivstoff som er omsatt per ar fordelt pa tre
formal/bruksomrader:

e Formal som er omfattet av omsetningskravet for sjgfart

e Formal som er omfattet av omsetningskravet for andre formal

e Formal som ikke er omfattet av omsetningskrav

Omsetter skal ikke etterspgrre informasjon fra videreforhandlere som kan gi omsetter innsikt i
videreforhandlers kunder (enten direkte eller indirekte), for eksempel hvor store volum
enkeltkunder kjgper eller annen konkurransesensitiv informasjon. Vi viser for gvrig til
konkurranseloven § 10 som forbyr samarbeid som har konkurransebegrensende formal eller
virkning. Enhver form for utveksling av konkurransesensitiv informasjon mellom konkurrenter er
forbudt, og dermed noe omsettere skal vaere seg bevisst ved salg via videreforhandlere.

Hvem skal oppbevare dokumentasjonen pa hvor drivstoffet har gatt?

| de tilfellene hvor omsetter selv ikke har dokumentasjon pa sluttbruk, ma omsettere serge for at
videreforhandlere innhenter og oppbevarer dokumentasjon i trdd med regelverket, dvs. i minst
tre ar.

Omsettere skal sgrge for at den underliggende dokumentasjonen er tilgjengelig for
Miljedirektoratet pa forespersel. Dette kan for eksempel gjeres ved 4 stille krav i salgskontrakter
om at videreforhandlere ma innhente dokumentasjon i trdd med produktforskriften § 3-3d andre
til fierde ledd, og at dette skal vaere tilgjengelig for Miljedirektoratet pa forespersel.

Hvordan skal informasjon om andel biodrivstoff og baerekraftsegenskaper handteres?
Som nevnt under avsnitt "Krav om massebalansesystem", skal massebalansesystemet avgrenses
til en bestemt geografisk lokasjon som omsetterne disponerer. Dersom et uttak av drivstoff fra
omsetterens lager som selges til en videreforhandler inneholder biodrivstoff iht.
massebalansesystemet, er det ikke i trdd med massebalansesystemet & "flytte" biodrivstoffet til
andre uttak etterskuddsvis. Andelen biodrivstoff og baerekraftsegenskapene som ble bestemt
ved uttak fra omsetterens terminal, kan heller ikke allokeres ulikt for leveranser til ulike
sluttbrukere etter at drivstoffet er tatt ut av lager. Dette skyldes at en slik allokering ikke ville

foregatt pa et omrade som omsetteren disponerer.

Dersom omsetter og videreforhandler ikke har avtalt formalet for drivstoffet pa kjgpstidspunktet,
ma omsetter sgrge for & fa informasjon om endelig formal i etterkant. Omsetter kan imidlertid
ikke allokere bioandelene i ulike leveranser etterskuddsvis. Dersom biodrivstoff blir solgt til
utenriks fart kan ikke dette volumet rapporteres i oppfyllelsen av omsetningskravet. For
allokering av biodrivstoff mellom innretninger pa kontinentalsokkelen og forsyningsfartey
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(spesialskip til oppdrag pa kontinentalsokkelen), er det egne retningslinjer. Se avsnitt "Salg til
offshorenaering..." for informasjon om hvordan dette kan gjgres.

| Figur 3 illustreres god praksis for handtering av opplysninger om sluttbruk for biodrivstoff og
fossilt drivstoff ved salg til videreforhandlere.

PTTTTTT Ty Eksempel pé vilkar i salgsavtale med videreforhandler (formél spesifiseres ved

Rapportering: kjgpstidspunkt)

Omsetningskrav ) ) . . : .
. . . Diesel til xandre formal» skal kun selges til formal omfattet av krav i § 3-3c.
sjgfart: 60 liter bio, 940 « ? g

liter fossilt

Diesel til «sinnenriks sjgfart» skal kun selges til formal omfattet av krav i § 3-3b.
. Videreforhandler skal innhente og oppbevare dokumentasjon om sluttbruk i trad med § 3-3d.
Omsetningskrav andre
formal: 100 liter bio,

900 liter fossilt Ved ev. feil eller bruk til andre formdl enn det som ble oppgitt pa kj@pstidspunkt, skal
--------------- 7 videreforhandler informere om dette.

Denne dokumentasjonen skal veere tilgjengelig for Miljedirektoratet ved forespgrsel.

\

H ﬂﬁ_/”-ﬂd”rr |
Omsetter = | I — |
Videreforhandler .
1000 liter diesel til xandre 1000 liter
«andre

formal». 10 % HVO iht. MB-
systemet (100 liter HVO)
formal» og \

innenriks 1000 liter diesel til innenriks
sjefart sjefart. 6 % HVO iht. MB- ‘
1000 liter™ bt

systemet (60 liter HVO)

Diesel til

(o
(i(.

Innenriks
sjgfart

Figur 3: lllustrasjon av handtering av opplysninger, inkludert andel biodrivstoff ved salg via videreforhandler.

Hva hvis flere omsettere selger til samme videreforhandler?

Dersom flere omsettere selger drivstoff til samme videreforhandler, ma omsetter sgrge for at
videreforhandler har kontroll pa hvilket formal volumet gar til. Omsetter ma sarge for at
videreforhandler holder volumene fra omsetter administrativt adskilt fra eventuelle partier kjgpt
av andre omsettere. Se Figur 4 for en illustrasjon av dette.
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Omsetter A

Vilkdr om at MGO kun skal ga til
formal ikke omfattet av § 3-3b. og
’| oppbevaring av dokumentasjon i
trdd med § 3-3d.

(0

L

1000 liter _» Utenriks
Videreforhandler / sjofart

.
7

1000 liter MGO ti
utenriks sjefart
0 % bio

1000 liter MGO til

innenriks sjgfart. 6 % bio
iht. MB-systemet (60 lite
bio)

—

|

Omsetter B
1000 liter

Vilkar om at MGO kun skal ga til

,| innenriks fart som definerti § 3-3b. Innenriks

og oppbevaring av dokumentasjon i sjofart
trdd med § 3-3d.

(L

Figur 4: lllustrasjon av handtering av opplysninger, inkludert andel biodrivstoff dersom flere omsettere selger drivstoff til samme
videreforhandler.

Se eget avsnitt for omtale av forskyving i tid

Nar drivstoff selges via videreforhandlere, kan det oppsta en forskyvning i tid mellom nar
drivstoffet er omsatt i henhold til produktforskriften og nar det er solgt fra videreforhandler til
sluttbruker eller nar omsetter far nadvendig informasjon om sluttbruk. Hvordan dette skal
handteres, omtales i kapittelet "Hvordan handtere eventuelle forsinkelser (...)".

Salg til offshorenaering: Hvordan dokumentere drivstoff som forsyningsfartey
leverer til innretninger pa kontinentalsokkelen?

Drivstoff brukt av forsyningsfartey (offshore supply-fartgy) (unntatt fartgy i utenriksfart som
definert i seeravgiftsforskriften 8§ 4-4-1 (3)) er omfattet av omsetningskravet, mens drivstoffet
farteyene leverer til innretninger pa kontinentalsokkelen (olje- og gassinstallasjoner) ikke er det.

Forsyningsfartay og olje- og gassinstallasjonene har samme forsyningskjede for drivstoff.
Fartgyene bunkrer drivstoff som de frakter ut til olje- og gassinstallasjonene, samtidig som de
ogsa bruker av dette drivstoffet selv. Det varierer hvor mye som benyttes av hhv.
forsyningsfarteyet og olje- og gassinstallasjonene. Pa salgstidspunktet kan omsetter derfor ikke
vite ngyaktig hvor mye av drivstoffet som selges som skal rapporteres i oppfyllelsen av
omsetningskravet.

Offshoreskip blir i EU omfattet av MRV-forordningen fra 2025 og offshoreskip med
bruttotonnasje 5000 eller mer blir en del av EUs klimakvotesystem fra 2027. Det endrete
klimakvotedirektivet er vedtatt i EU. Norge vil matte delta i det endrede klimakvoteregelverket,
men de narmere vilkdrene for EFTA-statenes deltakelse og innlemmelse av regelverket i E@S-
avtalen, gjenstar a avklare. Dette betyr at forsyningsfartey trolig vil f& en rapporteringsforpliktelse
overfor EU ETS/MRV som ogsa kan vaere dokumentasjon i omsetningskravet for sjgfart.
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Hvordan kan dokumentasjonskravet oppfylles?
Mulige mater a oppfylle dokumentasjonskravet pa kan veere:

¢ Leveringssedler utstedt fra forsyningsfarteyet til omsetter ved kjgp av drivstoff, i
kombinasjon med leveringsedler utstedt fra olje- og gassinstallasjon ved mottak av
drivstoff fra forsyningsfartayet.

e Annen egnet dokumentasjon, f.eks. rapportering pa EUs klimakvotesystem kan vaere
tilstrekkelig dokumentasjon pa andelen drivstoff som har gatt til olje- og
gassinstallasjonen dersom omsetter kan dokumentere at de er eneste
drivstoffleverander som leverer til de aktuelle sluttbrukerne.

Informasjon om sluttbruk

i Sansvarfor |
| rapportering pa og !

i dokumentasjon av |

: . b Nedvendig info
. omsetningskrav _ | om sluttbruk

- ) ‘I.
) Videreforhandler .
- » Forsynings- ,
fartey Olje- 0g ,
Omsetter gassinstallasjon

Figur 5: lllustrasjon over dokumentasjonskravet for levering til forsyningsfartay, som leverer drivstoff videre til olje- og
gassinstallasjoner.

Kan biodrivstoff som fysisk blir levert til olje- og gassinstallasjoner rapporteres i
oppfyllelsen av omsetningskravet for sjofart?

Omsettere kan allokere bioandelen til forsyningsfarteyet, safremt biodrivstoffet ikke selges til
olje- og gassinstallasjonen. Det vil si at hverken omsetter, ev. videreforhandler eller
forsyningsfarteyet kan levere dokumentasjon til olje- og gassinstallasjonen pa at de har mottatt
biodrivstoff. Dette betyr ogsa at dokumentasjon pa oppfyllelse av baerekraftskriterier og
baerekraftsegenskaper ikke kan viderefgres i forsyningskjeden til olje- og gassinstallasjonene,
dersom volumet skal inkluderes i omsetningskravet.

| eksempelet under mottar forsyningsfartgyet en blanding av MGO og HVO. Det vil si at
biodrivstoff fysisk vil ende opp pa olje- og gassinstallasjonen. Sa lenge omsetter ikke selger
biodrivstoffet til olje- og gassinstallasjonen, kan omsetter regne biodrivstoffvolum i
omsetningskravet for sjgfart.
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For levering Levering Etter levering

D

MGO 94
HVO 6

Figur 6: lllustrasjon av mulig fordeling av drivstoff ndr forsyningsfartay bunkrer drivstoff som ogsa inneholder biodrivstoff,
dersom olje- og gassinstallasjonen ikke har kjgpt biodrivstoff.

Kan forsyningsfartey levere biodrivstoff til olje- og gassinstallasjoner?

Det er biodrivstoffet omsetter har solgt til bruk av forsyningsfarteyet som er omfattet av
omsetningskravet. Hvis en olje- og gassinstallasjon ensker a kjgpe biodrivstoff, f.eks. for & kunne
nulltelle utslipp i EU ETS, kan forsyningsfartgyet levere biodrivstoffet i egne tanker, se figur 7. Det
kan ogsa vaere mulig a selge den dokumenterbare fysiske blandingen forsyningsfartgyet bunkret,
se figur 8. Biodrivstoffet skal da ikke medregnes i omsetningskravet.

For levering Levering Etter levering

Figur 7: Salg av biodrivstoff til olje- og gassinstallasjon basert pd separat tankinfrastruktur. Forsyningsfartayet benytter dedikerte
tanker til biodrivstoff. | dette eksempelet kjoper olje- og gassinstallasjonen alt biodrivstoffet pd tanken til forsyningsfartayet.

Fer levering Levering Etter levering

> 5 >

MGO med MGO med MGO med
6 % HVO 6% HVO 6 % HVO

Figur 8: Salg av biodrivstoff til olje- og gassinstallasjon basert pd fysisk blanding. MGO og biodrivstoff solgt til olje- og
gassinstallasjoner skal ikke rapporteres i omsetningskravet.

Hva om forsyningsfarteyet mottar drivstoff pa slutten av aret for endelig sluttbruk er
kjent?
Se "Hvordan handtere eventuelle forsinkelser (...)".
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Anleggsdiesel pa marinaer: Hvordan rapportere pa riktig omsetningskrav?

Salg av anleggsdiesel pa mariner kan vaere omfattet av bade omsetningskravet for sjafart og
omsetningskravet for andre formal. Drivstoff pa en marina kan ga til bade fritidsbater, fiskebater
og andre mindre arbeidsbater. Det er ogsa mulig at noe drivstoff som selges fra marina kan ga til
ikke-veigdende maskiner, som traktorer. Drivstoff til fiskebater skal regnes med i kravet for
sjefart, mens drivstoff til fritidsbater, traktoter og andre ikke-veigdende maskiner skal regnes
med i omsetningskravet for andre formal, jf. §3-3c.

__-—-'J'_/-‘/. \ G
Q) M T
axIo 1‘ ¥ p- Mindre
Maskiner —
Fritidsbater -

Fiskebater

Omsetningskrav for andre
formal («ikke-veigaende
maskiner»)

Omsetningskrav for

¥

|

|

|

R arbeidsbater
|

|

|

|

|

|

l .

. sjofart

Figur 9: Salg av drivstoff pd mariner kan veere omfattet av bade omsetningskrav for andre formdl og omsetningskrav for sjgfart.

Etter § 3-3d kreves det at omsetter innhenter en erklzering eller annet egnet dokumentasjon pa
at drivstoffet har gatt til formal omfattet av omsetningskravet. Dette betyr i utgangspunktet at
omsetter ogsa ma innhente dette fra sluttkunder pa en marina. Ettersom en marina normalt er
ubemannet, volum per sluttkunde ofte er sma og omsetter ofte ikke har detaljert opplysninger
om sluttkundene, kan dette vaere vanskelig.

Ved rapportering kan derfor omsettere benytte en forenklet metode for a fordele volum solgt til
en marina pa ulike formal.
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Hva er en marina?

Med marina menes her ubemannede pumpestasjoner med pistolpumpe hvor
mindre bater og potensielt ikke-veigdende maskiner kan fylle anleggsdiesel,
bensin og eventuelt andre drivstoffprodukter. Starre bater kan ikke bunkre pa
marinaer, fordi pa marinaer er det bare pistolpumpe med begrenset
gjennomstremmingskapasitet. Starre bater krever mer drivstoff enn en slik
pumpe kan gi.

Her antar vi ogsa at en marina kan ha flere pumper, men at pumpene hvor bater
kan fylle bare kan brukes av bater, pa grunn av plassering. Vi antar ogsa at den
som eier pumpene har informasjon om hvor mye drivstoff som ble tatt ut fra
hvilken pumpe.

Aktorene kan benytte en fordelingsfaktor etter eget estimat. Omsetter kan selv estimere
hvordan drivstoffet fordeler seg pa hhv. omsetningskravet for sjgfart og for andre formal for hver
enkelt marina. Estimatet skal gjares etter godt skjgnn, og empiriske data skal benyttes sa langt
det lar seg gjgre. Selskapene kan bruke informasjon om hvordan marinaen er utformet, hvor
mye drivstoff som gdr gjennom de forskjellige pumpene og lignende for a gjgre denne
vurderingen.

Omsetter har ansvaret for fordelingsfaktoren, selv om dette er estimert i samarbeid med en
videreforhandler. Vi minner om at det ikke skal deles konkurransesensitiv informasjon mellom
omsetter og videreforhandler.

Salg til akvakulturanlegg

Drivstoff brukt av akvakulturanlegg vil i hovedsak vaere omfattet av omsetningskravet for sjofart.
Akvakulturanlegg er i produktforskriften § 3-2 bokstav q definert som "anlegg eller installasjon i
sj@, som har tilknytning til oppdrett av akvakulturdyr".

Mindre andeler av anleggsdiesel som leveres til sjgbaserte akvakulturakterer kan ga til maskiner
pa land, og dermed vaere omfattet av omsetningskravet for andre formdl etter produktforskriften §
3-3c [§ 3-3b i gjeldende forskrift]. Navaerende kunnskap tilsier at denne andelen er sveert lav, og
at det kan veere utfordrende & estimere og dokumentere presist hvor stor andel drivstoff som gar
til andre formal. Hele volumet som gar til akvakulturanlegg i sje kan derfor rapporteres i
omsetningskravet for sjafart.

Merk at det kun er drivstoffleveranser som kan knyttes til en lokasjon til sjgs som skal regnes
med i omsetningskravet for sjafart. Eventuelle leveranser av drivstoff til naeringer pa land i

tilknytning til akvakultur, f.eks. slakterier, skal medregnes i omsetningskravet for andre formal.

Hvordan oppfylle dokumentasjonskravet?
Mulige mater &8 dokumentere salg til akvakulturanlegg pa kan veere:

Side15av 17



Milje-
direktoratet

e Leveringssedler, som beskrevet i produktforskriften § 3-3d tredje ledd, utstedt fra
akvakulturanlegget til omsetter ved kjgp av drivstoff.
¢ Annen egnet dokumentasjon, f.eks. salgsfakturaer med informasjon om sluttbruk.

Salg til skip i utenriks fart

Drivstoff som har gatt til utenriks sjgfart er ikke omfattet av omsetningskravet, og omsetter skal
serge for at det finnes dokumentasjon pa volumene som er levert til utenriks fart for a skille disse
fra volum som er omfattet av kravet. Dette fglger av § 3-3d andre ledd siste punktum. Utenriks
sjefart har i produktforskriften samme definisjon som skip i utenriks fart som er fritatt for CO»-
avgift i seeravgiftsforskriften 8 4-4-1 (3).

For at omsetter skal kunne levere drivstoff som er fritatt for CO,-avgift for skip i utenriks fart, ma
sluttbruker, etter saeravgiftsforskriften 8 4-4-4, avgi en erklaering til den registrerte virksomheten
(omsetteren) om at produktet er brukt til skip i utenriks fart. For rapportering pa
omsetningskravet, vil slike erklaeringer vaere tilstrekkelig dokumentasjon. Vi presiserer at det kun
er drivstoff solgt til skip i utenriks fart som er unntatt omsetningskravet. Drivstoff solgt til fartey
som driver fiske og fangst i fierne farvann er omfattet av omsetningskravet for sjgfart, selv om
drivstoffet er fritatt for CO,-avgift.

Hva hvis fritaket gis som refusjon?

Dersom drivstoffet selges ilagt CO,-avgift, og sluttbruker sgker om refusjon pa grunnlag av
utenriks fart, ma omsetter (eventuelt videreforhandler) innhente erklaering om dette for a
overholde dokumentasjonskravet i produktforskriften § 3-3d.

Erklaering i trad med szeravgiften § 4-4-4 eller dokumentasjon pa at sluttbruker har fatt refusjon
for CO,-avgift for utenriks fart vil vaere gyldig dokumentasjon pa at drivstoff er brukt av skip i
utenriks fart.

Hvordan handtere eventuelle forsinkelser mellom tidspunktet et volum er omsatt og
tidspunktet sluttbruken er kjent for omsetter?

Et volum drivstoff regnes per definisjon som omsatt pa det tidspunktet avgiftsplikten oppstar, det
vil si nar omsetter som er ansvarlig for innbetaling av saeravgift tar drivstoffet ut fra godkjent
lager.> Volumet omsetter skal rapportere i omsetningskravet per ar, er det de har omsatt og veert
ansvarlig for innbetaling av avgifter for i lepet av det samme aret. | noen tilfeller vil det kunne ta
noe tid far omsetter kjenner til sluttbruk av drivstoffet de har omsatt. Det vil si at det kan veere en
forskyvning i tid fra ndr volumet er omsatt til nar sluttbruken av volumet er kjent for omsetter.
Dette er saerlig relevant ved salg til videreforhandlere og ved salg til forsyningsfartey i
offshorenaeringen.

Omsettere skal sgrge for & ha opplysninger om sluttbruk for drivstoff de har omsatt i lgpet av et
ar innen rapporteringsfristen pa omsetningskravet 31. mars pafelgende ar. Omsetter trenger

> Dvs. lager som er godkjent etter saeravgiftsforskriften § 5-7 (godkjent lokale). Dersom drivstoffet ikke fares inn pa
godkjent lager, oppstar avgiftsplikten ved innfarsel, ref. seeravgiftsforskriften § 2-1.
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derfor ikke a kjenne til endelig sluttbruk av drivstoffet ved utgangen av kalenderaret, sa lenge de
far opplysninger om sluttbruk i tide til rapporteringsfristen. Det skal ogsa foreligge
dokumentasjon i trad med § 3-3d pa rapporteringstidspunktet.

For & ha best mulig oversikt over sluttbruk pa det tidspunktet drivstoffet tas ut fra godkjent lager,
kan omsettere ettersparre informasjon eller stille krav om at videreforhandlere og ev.
forsyningsfartey oppgir formal eller estimerer fordeling pa formal pa det tidspunktet de kjgper
drivstoff fra omsetter.
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