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Bakgrunn

« Morrow og andre virksomheter | batteriverdikjeden skal innen
2030 veere |1 full produksjon | Eyde Material Park.

e Transport av gods og mennesker | et enormt omfang skal
lgses innenfor FNs beerekraftsmal og EUs finansielle

taksonomi.

 Velarbeid, utbedringer av havna og gradvis utbygging av
industriomradet vil gi omfattende anleggstrafikk til langt ut pa

2040-tallet.
=mr « Det skal bygges ny vel mellom industriomradet og Arendal
<& havn, men den nye veien lgser ikke utfordringene alene.
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Miljgutfordringer

Vekst skaper behov for transport, - til og med grgnn vekst...men
malet er at veksten ikke kan fare til gkte miljgutfordringer

e Ny vel skal ha lite fysisk fotavtrykk av hensyn til natur og
jordvern

e Mikromobilitet og nye typer elektriske kjgretgy pa gammelt
veinett gir en bedre hverdag

o Elektrifisering og automatisering av tungtrafikken reduserer
utslipp til luft

__ « Arendalsmodellen betyr mest mulig personer og varer pa

feerrest mulig kjaretgy



Trafikale utfordringer

« Samtidighetskonflikter i trafikkbildet og strenge miljgkrav gjar
styring av trafikken til og fra industriomradet, og mellom

industriomrac

et og Arendal havn, til en av de mest krevende

logistikkutfordringene | Norge noensinne.

* En tradisjone

| lasning vil medfare enorme trafikkmengder,

kapasitetsutfordringer med k@ og forsinkelser, og store lokale
utslipp og stay.

« Man ma tenke helt nytt for a sikre sgmlgs transport av gods og
mennesker, effektivitet og lannsomhet, og samtidig holde
naturinngrepene og miljgpavirkningen pa et minimum.



Velen videre — banebrytende!

* Ny vel med tradisjonell veilgsning vil medfgre trafikkmengder,
kapasitetsutfordringer med kg og forsinkelser, og store lokale
utslipp

* Gjennom forprosjektet har man funnet en modell som kombiner

trafikkstyring, samhandling mellom aktgrene og regulatoriske
virkemidler.

 Dette krever at man tar i bruk trafikkstyrende teknologi, at alle
aktgrene knytter seg til den samme lgsningen og deler

informasjon, og at lovverket apner for nye typer regulering av
trafikken.

2« Arendal kommune invitert inn i videre prosjekt om regulatoriske
4y virkemidler.
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Oppsummering

» Samarbeidspartnerne | Eyde Material Park har en
felles ambisjon om a utvikle Arendalsmodellen.

 Arendalsmodellen — er banebrytende, og vil
forme fremtidens baerekraftige transportigsninger
som fremmer folks helse og skjermer naturen

* Tilby industriaktgrene den mest effektive og
lgannsomme logistikklgsningen for transport av
gods og mennesker.

« Modellen vil minimere pavirkningen pa miljget og
mgate fremtidige krav til baerekraftig produksjon
gjennom hele verdikjeden.
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SAMMEN VI LAGER SYSTEM
FOR STYRING OG OVERSIKT

- 1. Definerer en sone/omrade

g

~ for trafikkstyring
2. Definerer logistikk kjeden
VEGEN

3. Definerer overgangene
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