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Redusert svevestøvnivå gir helsegevinst 

Foreslår endring for PM10

25 → 20 i årsmiddel
30 → 25 døgn 

FHI (2018): Ti store folkehelseutfordringer i Norge. Hva sier analyse av sykdomsbyrde? 



● Kommunene tar i bruk automatiske digitale løsninger som gjør 
gebyrordningen mer effektiv, slik at flere kommuner kan innføre gebyrsoner.

Strengere grenseverdier betyr

NTPs mål for en revidert piggdekkgebyrordning

● Flere enn dagens fire kommuner må innføre økonomiske insentiver som 
reduserer bruk av piggdekk og slik at færre bruker piggdekk utover våren når 
veien er tørr og støvete. 

➢ Det er etablert en arbeidsgruppe for design og utforming av digitale løsninger



Stor klimavariasjon

Krevende å tilby ensartet vinterdrift med god friksjon 

● Stor variasjon i nedbør og temperatur 

● Stabil og kald vinter – eller mildt kystklima

● Kort eller lang vinter

→ Lokal tilpassing



SVV vurderer å speilvende betalingsprofil for bruk av piggdekk

jul aug sep okt nov des jan feb mar apr mai jun

jul aug sep okt nov des jan feb mar apr mai jun

jul aug sep okt nov des jan feb mar apr mai jun

Gebyrplikt i 
piggdekksesongen 

Gebyrplikt hele året, lavere 
pris midt på vinteren

Gebyrplikt hele året, men 
gebyrfritt midt på vinteren



Bergen kommune
● Arvid Heggestad, avdelingsleder i Bytjenester- og bypatruljeavdelingen

Oslo kommune 
● Anees Rauf, produkteieransvarlig i Bymiljøetaten
● Luisa Ralha Skjærholt, prosjektleder i Bymiljøetaten
● Bente Garder Johansen, seksjonssjef Digitale Prosjekt i Bymiljøetaten

Stavanger kommune
● Jane Nilsen Aalhus, miljøvernsjef i Bymiljø og utvikling
● Christian Tønnevold, daglig leder i Stavanger Parkering

Trondheim kommune
● Tore Berg avdelingsleder i Miljøenheten
● Mads Leonhardsen avdelingsleder i Trondheim parkering
● Janne Slåli, konsulent i Trondheim parkering

Vegdirektoratet - vegtransport 
● Pål Rosland (leder av arbeidsgruppa)
● Karl Idar Gjerstad 

Arbeidsgruppas medlemmer

Kommunene melder:
o I utekontroller og ved stopping av 

biler i trafikk, er det 30-50 % som 
ikke har betalt piggdekkgebyr. 



● Oppdagelsesrisikoen må økes kraftig for å sikre bedre etterlevelse.  

● Det krever etablering av automatiske kontrollpunkter i veibanen.  I dag 
er det ikke hjemmel for slike installasjoner. 

● Felles digitale løsninger må sette inn i et helhetlig system – ivaretatt av 
smarte konsepter. 

Behov for økt oppdagelsesrisiko og digitale løsninger



Bruk av automatisk tellepunkt

Kilde: Sintef/Ares Detection as

• Mikrofoner i plate i veibanen
• Hurtigkamera

Sikrere piggdekktall → Automatisk tellepunkt



Bruk av automatisk kontrollpunkt

Kilde: Sintef/Ares Detection as

• Automatisk tellepunkt
• ANPR-kamera – leser kjennemerket 

ANPR-kamera

Automatisk kontrollpunkt



● Dagens forskrift om gebyr for bruk av piggdekk og tilleggsgebyr hjemler bare 
manuell kontroll. Innhenting og lagring av data i en database er lovlig i den 
grad det støtter opp om den manuelle kontrollen, samt sikrer at betalt gebyr i 
en sone er gyldig i en annen sone. 

● Sammenkobling av ulike dataregistre og automatiske kontrolløsninger, som 
samler inn og lagrer data, inkludert persondata, krever hjemmel i nasjonalt 
lovverk – en hjemmel som er avgrenset til formålet. 

● Av hensyn til personvernet må vi velge den løsningen som generer minst 
mulig persondata, men er effektiv og gir god oppdagelsesrisiko. Vi må også 
tenke på kostnadene. 

Hjemmel til å bruke automatiske kontrollpunkter 



Gevinstkart for endret gebyrordning

Hva er utgangspunktet
Tjenesteendringer 

i virksomhetene  

Hva er gevinstene
Samfunns-

målTjenester/

Prosjekt

Virkemidler/

Ressurser/ 
Nødvendige effekter Nyttevirkninger

God frem-
kommelighet

God trafikk-
sikkerhet

Bærekraftig, 
smart og  
rettferdig 
mobilitet

Overholde 
nasjonale mål 
for luftkvalitet

Standardisere 

sonen (sted 

og tid)

Typegodkjenne 

automatiske 

kontrollpunkter

Innføre og 

hjemle digitale 

systemer for 

betaling og 

kontroll 

Stille krav til 

samarbeid 

mellom 

kommunene

Gebyrsonen skaper en 
gunstig balanse 
mellom hensynet til  
miljø, trafikksikkerhet 
og fremkommelighet

Gebyret bidrar til at 
forurenser betaler  
(internalisere 
miljøkostnader)

Gebyrinntekt som 
kommunen kan bruke 
på nyttige ting

Det er enkelt å innføre 
og administrere 
gebyrsoner 

Lokal- og 
nasjonalpolitiske 
føringer 

Forurensings-
forskriften og 
folkehelseloven gir 
hjemler til 
kommunen. 

Piggdekkgebyr-
forskriften og 
vegtrafikkloven      
§ 13,  6. ledd

Entreprenører

ITS-
leverandører 

IT- uviklings-
prosjekter

Kommuner er 
tiltakseier

Brukervennlig og smart 
digitalt system for 
registering, betaling, 
kontroll og håndheving 

Kjøring uten gyldig 
betaling har betydelig 
oppdagelsesrisiko 

Faste rammer for lokal 
tilpasning av sonen i 
sted og tid

Utføre driftstiltak som 
gir bedre luftkvalitet, 
fremkommelighet og 
trafikksikkerhet

Forskriften hjemler 
digitale løsninger og 
fagbasert samtykke 


